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Viele mal3gebende Einflisse fur den Modal Split kbnnen auf kommunaler Ebene

ausgesteuert werden

Stadtebauliche
Struktur/Entwicklung

= Verteilung der
verkehrserzeugenden
Strukturen im Stadtgebiet

Beispiele:

integrierte Lage
Orientierung an
OV-Achsen
Baulandmanagement

Bedingungen fir die
einzelnen Verkehrsarten/
Nutzergruppen

EU-Ebene
Bundesebene
Landerebene
Kommunale Ebene

Beispiele:

Qualitat der Netze
Qualitat der Verkehrs-
anlagen

OV-Angebot

Kosten/Preise

Bundesebene
Landerebene
Kommunale Ebene

Beispiele:
OV-Tarife
Parkgebihren

(gesamtgesellschaftliche)
Trends/Einstellungen

= verschiedene
Mobilitatstypen

» Einstellungen zu
einzelnen
Verkehrsmitteln und
ihren Eigenschaften

@l e BJDVB

RESDNER VERKEHRSBETRIEBE AG



Die Ziele zur Entwicklung des OPNV sind in den beschlossenen Rahmenplanen
beschrieben und werden derzeit fortgeschrieben

\

Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2025+ und
dessen Fortschreibung als Dresdner
Mobilitatsplan (DMP) 2035+:

Ausbau des SPNV in der Region

Ausbau des Stralenbahnverkehrs
(Neubaustrecken und Taktverdichtungen)
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Bus Hauptnetz (300 m / 400m / 500m)

ubriges Busnetz {300 m}

490 Einzugsbereiche ab 2018

Erh6hung der Befdérderungsgeschwindigkeiten
und Verbesserung beim Busangebot

Anzahl Einwohner gilt fiir
(420)  mehrere nicht erschlossene Bereiche
in einem statistischen Bezirk

Nahverkehrsplan (NVP) fur den Verbundraum — 7

7
Oberelbe: j
Verbesserung der raumlichen Erschliel3ung g P
Angebotserweiterungen (
Erh6hung der Beforderungsgeschwindigkeit, ‘ G
minimale Wartezeiten an Ampeln fir den OPNV 7 DL F“

Verbesserung der Modal-Split-Anteile auf

. . YPNV-ErschlieRungsqualitat als ein Bewertungskiterium fiir OPNV-Qualits
wesentlichen Korridoren @) schlielfungsqualitat als ein Bewertungskriterium ftr O Qualitat
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30 % Modal-Split-Anteil bedeuten bis zu 70 Mio. neue Fahrgaste pro Jahr

30 % Modal-Split-Anteil fur den OPNV erfordern zusatzliche
Malinahmen, u. a.

Neue Linien und dichtere Taktzeiten
Flexible, den Linienverkehr ergdnzende Mobilitatsangebote
Zum PKW konkurrenzfahige Reisezeiten

Fortgeschriebener Ist-Zustand erreicht nur
21 — 22 % Modal-Split-Anteil fir den OPNV

Einwohnerwachstum gemal Bevolkerungsprognose
Umsetzung bereits beschlossener Malinhahmen wie z. B.
Neubaustrecken Nurnberger Stral3e / Zellescher Weg

Reaktion auf Kapazitatsprobleme auf stark ausgelasteten Linien

Entwicklung und Prognose der
Fahrgastzahlen abhangig vom Um-
Bandbreite der fang, in dem die hier vorgestellten
bisherige méglichen Fahr- MaBnahmen umgesetzt werden
Entwickiung gastentwickiung

gl e 3/DVB
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Mit unseren MalRhahmen wollen wir Schllisselfaktoren, die unseren Kundinnen und
Kunden besonders wichtig sind, attraktiver gestalten

Kundenorientierung
Platzangebot
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Wichtigkeit der
Schliisselfaktoren
I
~os%  Vorang for Quete ot 1.
Anschluss- tffentlichen Neue Angebote,
sicherheit Verkehr Mobilitdtsgarantie Netzausbau mehr Kapazitéit I
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Mit Verbesserung des OPNV-Angebots
kbnnen ca. 16 Mio. neue Fahrgaste pro
Jahr gewonnen werden

neue Mobilitats-
angebote

+1.6 Mio.

Fahrgaste pro Jahr

On-Demand-Verkehr
+1.1 Mio.

Car- und Bikesharing
+0.5 Mio.

)
=
Ausbau

des Busnetzes

+6.6 Mio.

Fahrgaste pro Jahr

Busnetz Sud-West
+4.0 Mio.

Busnetz Nord-Ost
(Linien 64 und 65)
+1.5 Mio.

Busnetz Nord (Linie 78)
+0.6 Mio.

Erweiterung des
10-Minuten-Takts bis
Cossebaude (Linie 68)
+0.5 Mio.

Ausbau des
StraBenbahnnetzes

+7.6 Mio.

Fahrgéaste pro Jahr

Neubaustrecke
Lébtau - Strehlen (Linien 7, 8, 9)
+1.3 Mio.

Verlangerung
Linie 8 nach Tolkewitz
+0.7 Mio.

Neubaustrecke
Johannstadt - Plauen (Linie 5)
+0.6 Mio.

Verlangerung
Linie 13 nach Kaditz
+0.4 Mio.

Neubaustecke Biihlau,
Rossendorfer StraBe (Linie 11)
+ 0.1 Mio.

Taktverdichtung

Linien 3,6, 7,11,13

+2.2 Mio.

Neubaustrecke

K.-Marx-Str. - Flughafen (Linie 17)
+1.0 Mio.

Neubaustrecke

Strehlen - Blasewitz

(Linie 14 Leutewitz - Blasewitz)
+ 0.8 Mio.
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Der OPNV ist derzeit in der Reisezeit nicht konkurrenzfahig zum PKW — neue Linien
und Taktverdichtungen konnen deshalb nicht ihr volles Nachfragepotenzial

ausschopfen
Freigabe
Coventry-
straBe/
Bramsch-
tunnel
Freigabe
] SR- A17
Durchschnitts- Beschluss
geschwindigkeit in km/h ,Griine
Welle“ Durch die kontinuier-

lich wachsende Stadt
kommt die Verkehrs-
infrastruktur an ihre
Grenzen, wodurch alle
Verkehrsmittel in ihrer
Reisegeschwindigkeit
gebremst werden.

[

E Grafik: Entwickiung

der Reisegesschwindigkeit
des OPNV im Vergleich
zum PKW in Dresden
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Das Ziel 25 — 30 % Modal-Split-Anteil fir den OPNV lasst sich nur gemeinsam durch
einen Ausbau das OPNV und gleichzeitige Veranderung der politischen
Rahmenbedingungen erreichen

neue
Mobilitdtsangebote

+1.6 Mio.

Fahrgaste pro Jahr

Pull

Car- und Bikesharing
2020

On-Demand-Verkehr
ab 2021

Steuerung Ober neue
Mobilitats-App
ab 2021

politische
Rahmenbedingungen

+24.2 Mio.

Fahrgaste pro Jahr

Push

Vorrang und Erhéhung der
Reisegeschwindigkeit des OPNV

ab 2020 stufenweise umsetzbar
Anpassung der Rahmenbedingungen

fir den privaten PKW-Verkehr

ab 2020 stufenweise umsetzbar

Zeithorizont far Umsetzung

der MaBnahmen

OPNV Ausbau

+14.2 Mio.

Fahrgaste pro Jahr

Pull

Erweiterung des 10-Minuten-
Takts bis Cossebaude (Linie 68)
ab 2021

Verlangerung Linie 13 nach Kaditz
2022

Busnetz Nord
Verlangerung (Linie 78)
2022

Taktverdichtung
Linie 7

2023

Busnetz Sud-West
2024

Busnetz Nord-Ost
(Linien 64 und 65)
2025

Taktverdichtung
Linien 3, 6, 11, 13
ab 2025

Neuer Endpunkt Bahlau,
Rossendorfer Str. (Linie 11)
2027

Lébtau - Strehlen
(Linien 7, 8, 9)

2027

Verldngerung Linie 8
nach Tolkewitz

2027

K.-Marx-Str. - Flughafen
(Linie 17)

ab 2030
Johannstadt - Plauen
(Linie 5)

ab 2030

Strehlen — Blasewitz
(Linie 14)

ab 2030
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Mit Umsetzung der beschriebenen MalRnahmen ist ein Modal-Split-Anteil des OPNV

von 26 % realistisch erreichbar

Gelingt es uns, mit

den im Strategiepapier
beschriebenen MaB-
\ nahmen die Alltagsmo-
bilitat auf nicht moto-
risierte und 6ffentliche
Verkehrsmittel im Per-

FuBverkehrskonzepte

fordern

O\

FuBgéanger

o

sonenverkehr bis 2030
3 zu verlagemn, schaffen
E % Radverkehr wir fir die Stadt mehr
s férdern lebenswerte Rdume, in
b denen sich alle wohl-

fahlen. Die Modal Split
Wirkung von TarifmaB-
nahmen ist in dieser

OPNV

Ubersicht noch nicht

OPNV bertcksichtigt.

attraktiver
gestalten

Quelle, Modal Split 2030:
Visum Verkehrsprognose unter

PKW

Verkehr Bertcksichtigung der MaB-

. N nahmen des Strafegiepapiers
intelligenter und Srv 2018
vernetzen

Quelle, Modal Split 2003+

2018: TU Dresden, SrV 2018

2003 2018 2030
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Die Finanzierung der Mal3nahmen ist eine |6sbare Herausforderung

Investitionen Betriebskosten
500 Mio. € Investitionsmittel in neue Fahrzeuge und Zusatzliche Betriebsleistung durch
Strecken sind zur Umsetzung der Mal3nahmen Taktverdichtungen und neue Linien erzeugen einen
notwendig erhohten Zuschussbedarf von 19 Mio. € pro Jahr
Davon konnen bis zu 250 Mio. € als Fordermittel fir Zur Schliel3ung der Finanzierungslicke sind
die Streckenaus- und -neubauvorhaben akquiriert alternative Finanzierungsquellen notwendig
werden
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OPNV-Angebots-MaRnahmen
Im Stadtbezirk Neustadt

Tesibetrieb von
On-Damand-Verkehr
ab 2022

Ausbau von MOBI-

punkten im gesamten
Stadigebiet rar Car-

und Bikesharing

Verbessarung der zalichen
und raumiichen Erschilledung
VON S0 "welBen Flecksn"
wila z. B. den Berelch Preu-
Blsches Viertal und AuBerer
Jagerpark mit Klainbussan

{8 Platze), welche die Kunden
direkt zum Zlel oder zur
nachsten Stragenbahn- oder
Bushaltestelle bringen

Fahmader und Autos, die an
festen Mobliitatspunkten an-
gemiotet und zurickgegeben
werden kinnen, werden mit
dam bestenenden OPNV-AN-
gebot Intelllgent vernatzt una
machan as Tle bler

Verkehrsberunigung der

Innenstadt z. B. durch hthera

Parkgebahren, reduzierte

Verbessanung der Autent-
halts- und Lebensgualrtat
VOn affantiichen RALmEn In
der Innenstadt

r—|

Ampel-Umlautzeiten [,Grine

Woelle®) fir den OPNV, Verle-

gung von Pkw-Verkehrsstri-
men

Taktverdichtung der Linien 3, 7,
11 und 13 aut 7,5-Minuten-Takt;
Takiverdichtung der Linie & aur
S-Minuten-Takt zwischen Bahnhot
Mitte und Tolkewitz

Inbetrisbnahme der Linia 17
owischen Klotzsche und WolTnitz
als mogliche Alternative zur
Taktverdichtung der Linie 7

Taktverdichtungen au Linken, dia
waltestgenend allein auf den genann-
ten streckenabschnitten verkehren

Entstahung neuar Stadttalldirekt-
verbindungen von Kliozsche und
damit keln Umstalgen mehr zwischen
dan Linken ¥ und 77 notwendlg

Busneiz Nord-Ost: Veriange-
rung der Linie 65 ab Blasewliz
Ober Waldschid8chenbricks
und Augere Meustaat bis
Pleschen, der Linlemaeg wird in
einem Bargerdialog vorgestait

=l

verbessart die Stadttelidinekt-
verbindungen aus der Neustadt
nach Striesen

Priufauftrag

Einrichtung eines Guartiers-
busses gemal Nahverkehrs-
plan und Verkehrsentwick-

lungsplan 2025plus

wird Im Busnetz Mord-0st Im
Rahmen der Veringerung der
Buslinle 65 von Blasew iz nach
Pleschen geprift und als Vartante
Zur Diskusshon gestedit
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Geplante Aus- und Neubauvorhaben im
Stadtbezirk Neustadt

FPlamungssiand Dezember 2020

Bis

Bis

2030

Ausbau der Konigsbriicker Umgestaltung des StraBen-

Strafe rwischen Stauffenberg- raums, Entstehung barriers-
allee und FabricestraBe freier Haltestellen und
Radverkehrsanlagen

Barrierefreier Ausbau der barrierefreie Haltestellen
Haltestellen Heeresbickerei,
5-Bf. Industriegeldnde und
Hellersiedlung auf der
Kinigsbriicker Strage

Ausbau des Bischofsweqgs Verschiebung der Haltestelle
rwischen SchonbrunnstraBe LBischofsplatz” vor den

Ausbau der Kénigsbriicker
Strafie zwischen Albertplatz
und Stauffenbergallee

Stauffenbergallee West

und Johann-Meyer-Strae Bischofsplatz, Gestaltung
des Bischofsplatzes

Meugestaltung des Ortsteilzentrums:
durch begleitende stadtebauliche
Planung und Freiraumplanung wird
die Aufenthalts- und Lebensqualitat
gesteigert (weniger Verkehrsflache,
mehr Stadtraum)

Sanierung und Einrichtung von
Bushaltestellen zur ErschlieRung durch

eine Buslinie II ‘ Dresden, IIDVB
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Wir mochten mit Ihnen gern im Gesprach bleiben

Vorstellung und
Diskussion bei
Vereinen,
Verbanden,
Akteuren

Diskussion und
Vertiefung in
themenbezogenen
Arbeitskreisen im
Stadtbezirk

Vorstellung und
Diskussion in
lhrer Fraktion

Blrgerbeteiligung
bei den einzelnen
Maldnahmen

Kontaktieren Sie uns:

Hannes Lieberoth
Tel. (0351) 8 57 14 69
verkehrsplanung@dvbag.de
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