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1. Kurzvorstellung



Leonhardt, Andra und Partner Beratende Ingenieure VBI AG mit Knight Architects

Sicht von der Albertbriicke

Landeshauptstadt Dresden 01.09.2026 Folie 4
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Leonhardt, Andra und Partner Beratende Ingenieure VBI AG mit Knight Architects

QUERSCHNITT STROMFELD M.1:100

>3480

>500 35 325 95 325 3550 225 325 300 ,90, 300 325 225 25 300
Genweg StraBenbahn Straenbahn Radfaty- Fahrsireifen Fahrsireifen Fahrstreifen Fahrstreifen Ragfah- Gehweg
1Bus IBus streifen streifen
Richtung Altstadt Richtung Neystadt
o AT o o 9 o
L. RE & o
1
6.05 380 NBJO 3.30 6.70 3;50 570
10.25 10.00
Sicht von der Briicke in Richtung Altstadtsilhouette Querschnitt Verkehrsanlagen / Gesamtbreite 35,30 m mit Promenade
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FHECOR Deutschland GmbH mit TSSB Planungsgesellschaft

Sicht von der Albertbricke
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FHECOR Deutschland GmbH mit TSSB Planungsgesellschaft

Sicht von der Briicke in Richtung Altstadtsilhouette Querschnitt Verkehrsanlagen / Gesamtbreite 32,50 m ohne Balkone
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Scheitelpunkt/Gradiente

o
= |

&Sl

Briickenentwurf Leonhardt, Andra und Partner Beratende Ingenieure VBI AG mit Knight Architects (Differenz zu Carola 2.0 ca. 0,5m)
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Ansicht Unterseite Neustadter Ufer

ransicht Neustadter Ufer Leon
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u Dresden.

2. Votum Fachexperten



Votum Fachexperten

1. Platz: Leonhardt, Andrad und Partner Beratende Ingenieure VBI AG und Knight Architects
2. Platz: FHECOR Deutschland GmbH und TSSB Planungsgesellschaft

3. Platz: SchuBler Plan Ingenieurgesellschaft mbH und DKFS

4. Platz: Ingenieurbiro GRASSL GmbH und gmp Architekten
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Votum Fachexperten

Begriindung Platz 1: LAP/Knight Architects

Der Entwurf der Planergemeinschaft LAP / Knight Architects Uberzeugte das Expertengremium
vollumfanglich. Dem Planungsteam ist es am besten gelungen, die umfangreichen Anforderungen
und Restriktionen eines Ersatzneubaus mit einer gut gestalteten, schlanken und transparenten
Brickenkonstruktion zu erflllen. Die Brlcke schreibt die Entwicklungsgeschichte beider
Vorgangerbauten in einer hochst gelungenen Symbiose fort. Sie flgt sich angenehm zurtckhaltend
in den stadtebaulichen Kontext der historischen Dresdner Altstadt ein. Gleichzeitig gelingt es ihr
durch die neuartige gitterformige Auflosung der Voutenbereiche eine eigenstandige Identitat als
,die neue Dresdner Carolabricke” zu erreichen. Besonders wichtig und wohltuend zeigt sich die
sorgfaltige Durcharbeitung aller Nutzungsarten und -anforderungen, sowohl auf, als auch unter der
Briicke und im Bereich der Widerlager.
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Votum Fachexperten

Begriindung Platz 2: FHECOR/TSSB

Den Entwurf von Fhecor/TSSB sieht das Expertengremium auf dem zweiten Platz.

Auch diese Bricke schreibt in hervorragender Weise und ahnlich wie die erstplatzierte Briicke die
Entwicklungsgeschichte der Carolabricke fort. Besonders gelungen ist die Referenz an die
Bogenbriickenfamilie der Stadt Dresden und ihre Ubersetzung in die moderne Zeit. Jedoch ist die
Gestaltung der Brlcke etwas zu dominant und setzt eine Konkurrenz zum historischen Stadtbild.
Dardber hinaus ist das Tragwerkskonzept nicht ganz stimmig.
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3. Votum Burgerschaft
(carolaVOTE)



STESAD IE-

carolaVOTE: Uberblick

yeye Anzahl Teilnehmer
seeee (absolute Zahl)

25.887

Anteil der Teilnehmenden,
die alle Kriterien bewertet

F
(Y haben
A—
=87%
© STESAD GmbH
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STESADKE-
carolaVOTE: Soziodemografische Daten

Geschlecht der Befragten Alter der Befragten Wohnort der Befragten
9 2%
1% 0 unter 18 Jahre
weiblich 18-24 Jahre 16% Dresden
42% o B 25-44 Jahre
mannlich auRerhalb von
57% W 45-64 Jahre Dresden
m divers W 65-74 Jahre 84%
B 75 Jahre und éalter

n=25887 n=25.887 n=25.887

Die Mehrheit der Teilnehmenden ist mannlich Knapp drei Viertel der Teilnehmenden sind zwwchen% / Die Teilnahme ist Gberwiegend lokal gepragt:

(57 %), 42 % sind weiblich und 1 % divers. und 64 Jahre alt. 84 % der Teilnehmenden kommen aus Dresden.
die gréRte Altersgruppe bilden die 25- bis 44-J3hrigen, - Rund finf von sechs Teilnehmenden leben in
gefolgt von den 45- bis 64-Jahrigen Dresden
jlingere und &ltere Teilnehmende sind mit jeweils rund 16 % stammen aus dem Umland oder anderen

\10 % vertreten. / \ Regionen. /
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carolaVOTE: Gesamtranking

Gesamtranking aller Abstimmungen

FHECOR und TSSB  38% 33%
LAP und Knight Architects  32% 30%
GRASSL und gmp Architekten = 23% 24%

Schiler-plan und DKFS 734 S0 IS

0% 25% 50% 75% 100%

/\ 1.Platz w2 Platz m3.Platz m4. Platz

FHECOR und TSSB belegen den 1. Platz, knapp vor LAP und Knight
Architects.

n=25.887

GRASSL und gmp Architekten erreichen Platz 3, SchiRler-Plan und DKFS
Platz 4.

Landeshauptstadt Dresden
StraBen- und Tiefbauamt

STESAD IE-

Gesamtranking aller Dresdner*innen

FHECOR und TSSB ~ 39% 33%
LAP und Knight Architects = 34% 30%
GRASSL und gmp Architekten = 21% 24%

SchiiBler-Plan und DKFS 6% 13%

0% 25% 50% 75% 100%

n=21.624 /\ 1. Platz 2.Platz m3.Platz ®4. Platz

Die Dresdner Bewertungen entsprechen weitgehend dem Gesamtranking.

FHECOR und TSSB bleiben auf Platz 1, gefolgt von LAP und Knight
Architects, Grassl und gmp Architekten und SchiRler-Plan und DKFS
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o STESAD -
carolaVOTE: Auswertung Kriterien |

Stapeldiagramm flr das Kriterium Aufenthaltsqualitdt, sortiert nach Reihenfolge

Stapeldiagramm fir das Kriterium Gestaltung, sortiert nach Reihenfolge besonders
besonders gut bis nicht tiberzeugend

gut bis nicht Uberzeugend (Form, Erscheinungsbild und architektonische Gestaltung)

FHECOR und TssB [ HESD 29% 16% 12% LAP und Knight Architects  [JJEEER 35% 19% 10% 2
n=24.649 n=24.467
LAP und Knight Architects 30% 17% 13% FHECOR und TSSB 38% 20% 9%
n=24.683 n=24493
GRASSL und gmp Architekten [ 29% 22% 16% GRASSL und gmp Architekten  [IEEED 38% 21% 9%
n=24.665 n=24.487
SchiRler-Plan und DKFS 17% 24% 28% SchiiRler-Plan und DKFS 26% 30% 22%
n=24.560 n=24385
0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%
B besonders gut gut weder gut / schlecht wenig Uberzeugend M nicht tiberzeugend B besonders gut gut weder gut / schlecht wenig tiberzeugend M nicht tiberzeugend
Stapeldiagramm fur das Kriterium Bezlige Stadt und Land, sortiert nach
Reihenfolge besonders gut bis nicht Gberzeugend (parstellungen und Erlauterungen, wie die
Entwirfe auf Altstadt, Konigsufer, Elbwiesen und wichtige Sichtachsen Riicksicht nehmen)
LAP und Knight Architects 38% 17% 37 5%
n=24.384
FHECOR und TSSB 41% 22% 8%
n=24.350
GRASSL und gmp Architekten 32% 33% 13%
n=24323
SchiiBler-Plan und DKFS 28% 35% 17%
n=24.243
0% 25% 50% 75% 100%
M besonders gut gut weder gut / schlecht wenig tiberzeugend M nicht tberzeugend
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carolaVOTE: Auswertung Kriterien |l

Stapeldiagramm fur das Kriterium Materialitat, sortiert nach Reihenfolge besonders

gut bis nicht tberzeugend

FHECOR und TSSB
n=24381

LAP und Knight Architects
n=24.341

GRASSL und gmp Architekten
n=24.347

SchiBler-Plan und DKFS
n=24.243

M besonders gut

38%

14% 28%

0% 25%

gut

37%

37%

weder gut / schlecht

STESAD IE-

Stapeldiagramm flr das Kriterium Besonderheiten (Stddtebau & Architektur), sortiert

nach Reihenfolge besonders gut bis nicht Uberzeugend (eigens gewahlte Schwerpunkte)

16% 7% LAP und Knight Architects 37% 19%
20% 9% FHECOR und TSSB 37% 20%
n=24.194
22% 9% GRASSL und gmp Architekten 35% 27%
n=24.203
- SchiiRler-Plan und DKFS 25% 35% 20%
n=24.099
0% 73% 100% 0% 25% 50% 75%

wenig Uiberzeugend

M nicht Uberzeugend

M besonders gut gut weder gut / schlecht wenig iberzeugend

Stapeldiagramm fur das Kriterium Anbindung, sortiert nach Reihenfolge besonders
gut bis nicht Uberzeugend (Verkehrsabléaufe, Erreichbarkeit und die Einbindung in das bestehende StraRennetz)

LAP und Knight Architects
n=23.422

FHECOR und TSSB
n=23.427

GRASSL und gmp Architekten
n=23.428

SchiiRler-Plan und DKFS
n=23.378

0%

B besonders gut

Landeshauptstadt

38%
40%
37%

35%

25%

gut

Dresden

StraBen- und Tiefbauamt

weder gut / schlecht

22%

23%

31%

30%

50% 75%

wenig Giberzeugend

8%
8%
11%
14%

100%

M nicht tberzeugend

01.09.2026

8%
7%
11%

100%

M nicht iberzeugend
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carolaVOTE: Auswertung Kriterien Il

Stapeldiagramm fir das Kriterium Rad- und Gehwege, sortiert nach Reihenfolge

besonders gut bis nicht Gberzeugend

FHECOR und TSSB 38%
n=23.419

LAP und Knight Architects 39%
n=23.381

GRASSL und gmp Architekten 34%
n=23423
SchiiBler-Plan und DKFS
n=23351

33%

0% 25%

M besonders gut gut weder gut / schlecht

STESAD IE-

Stapeldiagramm fur das Kriterium Verkehrsfihrung, sortiert nach Reihenfolge

besonders gut bis nicht Uberzeugend (Umsetzung eines sicheren und konfliktfreien Miteinanders)

Stapeldiagramm flr das Kriterium Besonderheiten (Technik und Verkehr), sortiert
nach Reihenfolge besonders gut bis nicht Gberzeugend (eigens gewahlte Schwerpunkte)

LAP und Knight Architects 37%

n=23310
FHECOR und TSSB 39%
n=23289
GRASSL und gmp Architekten 37%
n=23315
SchiiRler-Plan und DKFS 35%
n=23242
0% 25%
M besonders gut gut weder gut / schlecht

Landeshauptstadt Dresden
StraBen- und Tiefbauamt

20% 7% FHECOR und TSSB 41%
n=23.344
25% 7% GRASSL und gmp Architekten 39%
n=23374
31% 13% LAP und Knight Architects 40%
n=23311
34% 16% SchiiRler-Plan und DKFS 33%
n=23.262
50% 75% 100% 0% 25%
wenig iiberzeugend M nicht iiberzeugend W besonders gut gut weder gut / schlecht
20% 7%
21% 7% B4
24% 8%
31% 11%
50% 75% 100%
wenig iberzeugend M nicht Giberzeugend
01.09.2026

17% (57 5%]

20% 9%

24% 7%

36% 13%

50% 75% 100%

wenig Uiberzeugend M nicht Uberzeugend
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4. \VVotum Begleitgremium



Votum Begleitgremium

1. Platz: Leonhardt, Andrad und Partner Beratende Ingenieure VBI AG und Knight Architects
2. Platz: FHECOR Deutschland GmbH und TSSB Planungsgesellschaft

3. Platz: Ingenieurbiro GRASSL GmbH und gmp Architekten

4. Platz: SchiRler Plan Ingenieurgesellschaft mbH und DKFS

Dabei wurde Platz 1 mit 14 Stimmen und Platz 2 mit 12 Stimmen gewahlt.
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5. Erganzungsantrag des OB



Erganzungsantrag des OB

Die Vorlage wird um die Punkte 5 und 6 erganzt:

5. Die Begriindung gemald Anlage 5 fiur die Weiterbeauftragung des
Planerteams Leonhardt, Andra und Partner Beratende Ingenieure VBI AG und
Knight Architects wird bestatigt.

6. Das Begleitgremium wird in den weiteren Prozess bis zum Baubeschluss
beratend einbezogen.
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Begrindung der Empfehlung (Anlage 6)

Der LAP-Entwurf bietet eine robuste Balance aus Funktionalitat, Nutzungsqualitat und Zukunftsfahigkeit des Briickenquerschnitts bei geringem
Genehmigungsrisiko und entfaltet zudem eine positive Wirkung auf die Gestaltung 6ffentlicher Rdume, soziale Belebung und die
Radverkehrsvernetzung.

Er Gberzeugt durch eine hohe Nutzungsqualitdt und eine attraktive Belebung des 6ffentlichen Raums mit klaren Wegeverbindungen. Durch die im
Entwurf dargestellte lebendige Freiraumgestaltung auf und unter der Briicke sowie die Neuordnung der Briickenkdpfe verbunden mit einem
guten Konzept fiir neue Erlebnisraume wird die Briicke zu einem vermittelnden Element zwischen Stadtraum und Landschaftsraum auf der alt-
und neustadter Seite.

Die Gradiente erhilt die Sichtbeziehungen zwischen den Elbufern und dem historischen Stadtbild.

Dariliber hinaus bietet der LAP-Entwurf optimierte Radverkehrsanbindungen, insbesondere eine Verbesserung zum Vorgangerentwurf in der
Nord-Siid-Verbindung. AuRerdem ergibt sich durch die Trennung der Nutzungsarten von Rad- und FuBverkehr eine héhere Sicherheit. Die
Aufgabenstellung, die Konfliktpunkte der Carolabriicke 2.0 zu |6sen, wurde erfillt.

Zudem weist der Entwurf eine vergleichsweise gute Gleistrassierung auf, verbunden mit einer funktionalen Fahrleitungskonstruktion fiir Wartung
und Pflege.

Durch die Option einer Teilinbetriebnahme erméglicht der Entwurf eine frithzeitige Nutzung durch OPNV, Rad- und FuBverkehr sowie eine
schnellstmogliche Herstellung und Anbindung der neuen Versorgungstrassen.

Das Genehmigungsrisiko wird als gering bewertet. Notwendige Uberarbeitungen in der nichsten Planungsstufe werden sich nicht wesentlich auf
die grundlegende Entwurfsgestaltung auswirken.
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6. Vergleich Uberarbeitungsbedarf
Planungsstufe 2



LAP/Knight Architects

QUERSCHNITT STROMFELD ~ m.1:100

>34.80 o
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Richtung Altstadt Richiung Neustadt

Radtahr-
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Planerspezifische Auflagen/ Anséatze:
(Auszug)
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Landeshauptstadt Dresden
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Sicherheits- und Bewegungsspieleraume busbefahrende
Stral3enbahntrasse sind anzupassen

Kombination von MindestmalRen fur inneren Fahrstreifen ist
zu prufen

Neustadter Seite: Radweganbindung an Elberadweg
oberstrom ist zu beplanen

Fachwerkausfachung der Vouten ist tierschutz- und
wartungsrelevant anzupassen

Die Umsetzung der ,Busgarage® ist unter wirtschaftlichen
Aspekten zu prifen.

Vertiefende Wasserrechtl. Nachweisfihrung erforderlich
Gleistrasse ist zu optimieren Bereich Rathenauplatz und
Carolaplatz (S-Bogen)
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3. 5#030 10345'5L::° SSC—L—Sw—il__om 82!

FHECOR Deutschland GmbH/TSSB

El)

Planerspezifische Auflagen/ Ansétze
(Auszug)

Landeshauptstadt Dresden
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Verkehrsbreitenanpassung fiir Gehweg unterstrom und
Radwegfiihrung erforderlich (Radwegfiihrung andern Nord-
Sid-Trasse)

Anpassung Sicherheitsrdume zu Gleistrasse erforderlich
Unzureichende Querneigung Fahrbahn ist anzupassen und
die Optimierung der Entwéasserung prufen

Gefalle > 4 % insbesondere im Haltestellenbereich ist zu
reduzieren

Kurvenradius im Bereich Synagoge zu gering
Einfahrtsgeschwindigkeit von 20 km/h optimieren
Ubergangsbdogen in Gleistrasse Bereich Rathenauplatz
umplanen

vertiefend wasserrechtliche Nachweisfiihrung bezuglight 2s
zusatzliche Pfeilerachse
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Genehmigungsrelevante Aspekte — Einschatzung Vorprufung

vom 04.06.2026, verteilt an das Begleitgremium am 14.07.2026

Leonhardt, Andra und Partner Beratende Ingenieure VBI AG mit Knight Architects

i) Genehmigungsrelevante Aspekte

Gesamteinschatzung:

Fazit zum Kriterium
Genehmigungsrelevante Aspekte

Entwurf setzt im Wesentlichen genehmigungsrelevanten Forderungen um. Die Achsverschiebung muss noch tiefer
gepriift werden.

Arbeitsgemeinschaft FHECOR Deutschland GmbH mit TSSB Planungsgesellschaft

j) Genehmigungsrelevante Aspekte

Gesamteinschitzung:

Fazit zum Kriterium
Genehmigungsrelevante Aspekte

Aufgrund der zuséatzlichen Pfeilerachse ist eine zusatzliche Abstimmung mit dem Umweltamt erforderlich. Eine Einigung
dazu ist aber erwartbar. AuRerdem wurde die Gradiente im Vergleich zu Carola 2.0 um mehr als 2,50m angehoben. Aus

dem Grund wird die Genehmigungsfihigkeit aus denkmalfachlicher Sicht kritisch gesehen.

Landeshauptstadt Dresden
StraBen- und Tiefbauamt
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Genehmigungsrelevante Aspekte — Einschatzung Fachexperten
vom 05.06.2026, verteilt an das Begleitgremium am 11.06.2026

Leonhardt, Andra und Partner Beratende Ingenieure VBI AG mit Knight Architects

Es werden keine technischen Schwierigkeiten gesehen. Eventuelle Nachteile der aufgelosten Unterbauten hinsichtlich der Umstrémung im
Hochwasserfall sind mit den Fachbehorden abgestimmt.
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Genehmigungsrelevante Aspekte — Einschatzung Fachexperten
vom 05.06.2026, verteilt an das Begleitgremium am 11.06.2026

Arbeitsgemeinschaft FHECOR Deutschland GmbH mit TSSB Planungsgesellschaft

Der Entwurf weist gegeniiber der Vorgangerbriicke eine maximal 2,5m groBere Hohenlage sowie eine zusatzliche Pfeilerachse auf der
Neustddter Seite auf. Diese Veranderungen gegentiber dem Vorgangerbau wurden sowohl durch die Vorprifung als auch durch die Jury
umfassend bewertet. Die Jury kommt dabei zu folgender Einschatzung:

Der zusatzliche Pfeiler kann Auswirkungen auf den Abflussquerschnitt im Falle eines Hochwassers haben. Diese wurden durch die Projektleitung
in Zusammenarbeit mit den Fachbehoérden tGberprift und als unkritisch bewertet. Eine genauere Untersuchung muss jedoch im Zuge der
weiteren Planungen hierzu noch erfolgen. Das Schifffahrtprofil ist durch die Verdanderungen nicht kritisch betroffen.

Die leicht erhdhte Lage der Briicke muss einerseits hinsichtlich des Larmschutzes, andererseits hinsichtlich stadtebaulicher und
denkmalrechtlicher Belange bewertet werden. Darlber hinaus fihrt die hohere Lage zu einer etwas steileren Auffahrt fir die StraRenbahn und
flir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen. Die Larmschutzsituation wird als unkritisch bewertet.

Die seitens der Stadt Dresden und des Denkmalamtes erhobene Forderung eines unten liegenden Tragwerks zur Wahrung der Sichtbeziehungen
auf die historische Altstadt wird durch den Entwurf erfillt. Dennoch ergeben sich geringfligig veranderte Sichtbeziehungen von der Brihlschen
Terrasse, den Elbufern und der Albertbriicke. Diese sind jedoch nach Einschatzung der Jury wenig wahrnehmbar, selbst bei unmittelbarem
Vergleich der urspriinglichen mit den neuen Ansichten in einem 3D-Stadtmodell von identischen Standorten aus. Dagegen fiihrt die
hervorragende Transparenz des Tragwerks durch die offenen Streben und die minimalistischen Pfeiler zu stark verbesserten Sichtbeziehungen
von den stark frequentierten Elberadwegen. Die vorgenannten geringen Einschrankungen werden damit durch eine deutliche
Qualitatsverbesserung des Landschaftsraums mehr als kompensiert.
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Genehmigungsrelevante Aspekte
Abstimmungen mit der Landesdirektion

02.03.2026: planungsbegleitende Vorabstimmungen der Landesdirektion (Fr. Hirndorf , Hr. Keune)

14.08.2026: Ausstellungsrundgang mit dem Prasidenten der Landesdirektion

FHECOR/TSSB: Bedenken wegen des zusatzlichen Pfeilers und der Veranderung der Hohenachse. Sie sehen in der Summation Risiken,
welche nicht von der Genehmigungsfreiheit eines Ersatzneubaus gedeckt sein kbnnten.

25.08.2026: Auszug Brief vom Prasidenten der Landesdirektion:

[...] Mit Blick auf diese Entscheidung mochte ich noch einmal auf das der Landeshauptstadt vorliegende Rechtsgutachten der Kanzlei
Redeker Sellner Dahs hinweisen. Das Gutachten stellt die aktuelle Rechtsprechung zur Genehmigungsfreiheit umfassend dar. Den
darin enthaltenen Ausfiihrungen kdnnen wir uns aus rechtlicher Sicht anschlieRen. Die darin aufgezeigten engen rechtlichen
Rahmenbedingungen und Gestaltungsspielrdaume flr einen Ersatzneubau werden in den vorgelegten vier Entwirfen sehr
unterschiedlich weit interpretiert. [...]
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Genehmigungsrelevante Aspekte
erganzende Kurzstellungnahme Kanzlei REDEKER SELLNER DAHS

1. Anderung Pfeiler (Entfall eines urspriinglich vorhandenen Stiitzpfeilers und zwei neue
Pfeilerstandorte)

»[...] Die rechtliche Bewertung ist insoweit zwar weniger eindeutig als bei der Errichtung eines zusatzlichen
Pfeilers im Strombereich. Es handelt sich gegeniiber dem Vorgangerbauwerk aber um eine vergleichsweise
weitreichende Anderung. Ein vorhandener Stiitzpfeiler entfillt, wihrend an anderer Stelle zwei neue (durch
einen Bogen verbundene) Vorderlandpfeiler hinzutreten. Dies verandert nicht nur die konstruktive Ausgestaltung,
sondern auch den Aufriss und das Erscheinungsbild des Bauwerks. Werden entsprechend der vorstehend
dargestellten Empfehlung zur Reduzierung rechtlicher Risiken auch bauliche Umgestaltungen ohne
stralenverkehrsrechtliche Relevanz bei der Bewertung der Planfeststellungsbedurftigkeit des Ersatzneubaus
bericksichtigt, erhoht sich damit das Risiko, dass die MaBnahme als erhebliche bauliche Umgestaltung
beziehungsweise als wesentliche Anderung des Aufrisses eingeordnet und deshalb ein
Planfeststellungsverfahren fiir erforderlich gehalten wird.”
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Genehmigungsrelevante Aspekte
erganzende Kurzstellungnahme Kanzlei REDEKER SELLNER DAHS

2. Anderung der Hohenlage (Erhéhung bis zu 2,50 m, an den Briickenwiederlagern bis zu 1,5 m)

»1...] Nach der zugrunde gelegten Sachverhaltsannahme dient sie jedoch auch nicht lediglich einer konstruktiven
Anpassung an geanderte Regelwerke oder Standards. Einschlagige Rechtsprechung fehlt mit der Folge, dass auch
insoweit klare Vorgaben fehlen. Dennoch liegt die Annahme nahe, dass eine Erh6hung um bis zu 2,5 m am
hochsten Punkt das duRere Erscheinungsbild des Briickenbauwerks deutlich verdandert und somit eine
erhebliche bauliche Umgestaltung im Sinne des § 17 Abs. 1 Satz 2 Nr. 2 FStrG darstellen kann. Noch deutlicher
ist dies unter dem Blickwinkel des § 28 Abs. 1 Satz 5 PBefG, da es naheliegend ist, eine nicht der Anpassung an
technische Regelwerke dienende Verinderung der Gradiente um bis zu 2,5 m als wesentliche Anderung des
Aufrisses des Brickenbauwerks zu qualifizieren. Auch insoweit erhoht sich daher das rechtliche Risiko der
Planfeststellungsbediirftigkeit gegeniliber einem Entwurf, der im Wesentlichen der bisherigen Gradiente folgt.”
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Genehmigungsrelevante Aspekte
erganzende Kurzstellungname Kanzlei REDEKER SELLNER DAHS 2

3. Gemeinsame Betrachtung

»[-..] Im vorliegenden Fall treffen das Entfallen eines bestehenden Vorderlandpfeilers bei gleichzeitiger Errichtung
zweier neuer Vorderlandpfeiler an anderen Standorten und eine deutliche Anderung der Gradiente
beziehungsweise Hohenlage des Bauwerks zusammen. In der gebotenen Gesamtbetrachtung erhohen diese
Anderungen das Risiko, dass ein Planfeststellungsverfahren fiir erforderlich gehalten wird. Dieses Risiko ist
hoher als bei einer Planung, die nur eine oder keine der genannten Abweichungen gegeniiber dem
Vorgangerbauwerk aufweist.”
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u Dresden.

8. Vergabe- und vertragsrechtliche
Aspekte



Vergabe- und vertragsrechtliche rechtliche Aspekte

1. bestehender Auftrag
Mehrfachbeauftragung Leistungsstufe 1: Teilleistungen Leistungsphasen 1 und 2
im Planervertrag Weiterbeauftragung als Option
Entscheidung durch Stadtrat
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Vergabe- und vertragsrechtliche Aspekte
KHG Rechtsanwalte PartG mbB

2. Auslibung der Option

,Die Austibung von Optionen, die bereits im urspriinglichen Vertrag enthalten sind, regelt § 132 GWB. Wiirde die
Auftraggebergemeinschaft die Option unter Bedingungen ausiben, die von den Vorgaben in den
Vergabeunterlagen abweichen, wiirde sie gegen § 132 Abs. 2 Nr. 1 GWB verstoRen. [...]

Eine Ausiibung der Option unter Aufforderung an den Auftragnehmer dahin, pragende architektonische oder
konstruktive Elemente seines Entwurfes abzuindern, kénnte eine wesentliche Anderung des bestehenden
Vertrages im Sinne von § 132 Abs. 1 GWB sein. Denn wesentlich sind Anderungen nach dem Gesetzeswortlaut
dann, wenn mit der Anderung Bedingungen eingefiihrt werden, die, wenn sie fiir das urspriingliche
Vergabeverfahren gegolten hatten, die Annahme eines anderen Angebots ermoglicht hatten. Dies ware bei der
Anderung priagender architektonischer oder konstruktiver Elemente der Fall, da unklar ist, wie sich das
Expertengremium, die Blrger, das Begleitgremium und der Stadtrat dann gedauRert hatten.”

Landeshauptstadt Dresden
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Vergabe- und vertragsrechtliche Aspekte
KHG Rechtsanwalte PartG mbB

3. mangelhafte Leistung
wenn Entwurf nicht planfeststellungsfrei sein sollte, Leistung mangelhaft, da Ersatzneubau vorgesehen ist
Entwurf von FHECOR/TSSB im Vergleich zu den anderen Entwiirfen diesbezliglich die groRten Risiken

4. Beauftragung einer mangelhaften Leistung

im Falle einer Beauftragung von FHECOR/TSSB Klarstellung, dass keine Abnahme oder Teilabnahme der
Leistung erfolgt

Erfllungs- und Mangelanspriiche insbesondere auf Vermeidung eines Planfeststellungsverfahrens und die
Einhaltung der Vorgaben gemal Gutachten von REDEKER, SELLNER, DAHS
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Ausblick

Entscheidung Stadtrat finaler Planer

Begleitgremium: Information zum Planungsstand
ASBVL: Information zum Planungsstand
Begleitgremium: Information zum Planungsstand
ASBVL: Information zum Planungsstand

genehmigungsreifer Entwurf
Vorlage Baubeschluss
Bauausschreibung

Landeshauptstadt Dresden 01.09.2026
StraRen- und Tiefbauamt

03.09.2026

Januar 2027
Januar 2027
April 2027
April 2027

1.Quartal 2027
3.Quartal 2027
Oktober 2027
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Abflussgebiet, Uberschwemmungsgebiet, ...

Abflussgebiet Elbe: L A, b
Bestandteil des =7 FERTY
Uberschwemmungs-
gebiets mit
besonderer
Abflussrelevanz

Strom: Bereich
zwischen den
Uferlinien (ca. bei
Mittelwasser)

Landeshauptstadt Dresden
StraBen- und Tiefbauamt
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Radweganschluss Neustadter Elbufer

Entwurf Leonhardt, Andra und Partner Beratende Ingenieure VBI AG und Knight Architects

.‘--1

] /1 l\ “‘

Landeshauptstadt Dresden 01.09.2026
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Genehmigungsrelevante Aspekte — Einschatzung Vorprufung

SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH mit DKFS Architekten

j) Genehmigungsrelevante Aspekte

Gesamteinschétzung:

Fazit zum Kriterium

Genehmigungsrelevante Aspekte

Entwurf setzt im Wesentlichen gemehmigungsrelevanten Forderungen um. Die Pfeilerbreiten miissen noch tiefer gepriift
werden.

Ingenieurgesellschaft GRASSL und gmp Architekten

i) Genehmigungsrelevante Aspekte

Gesamteinschitzung:

Fazit zum Kriterium

Genehmigungsrelevante Aspekte

Aufgrund der breiten Balkone ist eine zuséitzliche Abstimmung mit LaDi erforderlich. Eine Einigung dazu ist ggf.

erwartbar mit Auflagen.

Landeshauptstadt Dresden
StraBen- und Tiefbauamt
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Genehmigungsrelevante Aspekte — Einschatzung Fachexpetern

SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH mit DKFS Architekten
Es sind keine technischen Schwierigkeiten zu erwarten. Die stadtebauliche Einbindung und kontextuelle Inflexibilitdt werden jedoch als problematisch gesehen.

Ingenieurgesellschaft GRASSL und gmp Architekten

Die UbergroRRe Bauwerksbreite im Bereich der Pfeiler (ibergroRen Balkone) sprengt den Rahmen des Ersatzneubaus. Inwieweit sich daraus
genehmigungsrelevante Probleme ergeben, kann von der Jury nicht abschlieBend beurteilt werden.
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Kategorien/ Kriterien (auch fiir Fachexperten)

Stadtebauliche und architektonische Aspekte
Denkmalschutzrechtliche Aspekte
Ingenieurbautechnische und tragwerksrelevante Aspekte
Verkehrsplanerische und technische Aspekte
Bauzeitliche Aspekte

Finanzielle Aspekte

Genehmigungsrelevante Aspekte

Landeshauptstadt Dresden
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TTErEre—— Grassl Ing.gesellschaft mbH

Regelquerschnitt (Feldbereich)

ey Halbsedtiger Holbsetioer Ersatmeabon
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| | | i | (h | Planerspezifische Auflagen/ Ansatze:
SR NEEG — W e %I (Auszug)
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24 > Sicherheitstrennstreifen in Kombination mit OB-Masten ist zu
Uberarbeiten
» unzureichende Trennung zw. Radweg und Gehbahn und zu
geringe Gehbahnbreite oberstrom ist anzupassen
» Gelanderausbildung entspricht nicht den techn.
Anforderungen
» Qualitatsnachweis gemaR Regelwerk fiir eingefarbten
Massenbeton muss erfolgen
» Fuhrung der Versorgungsleitungen sind zu tberprifen
» Zweirichtungsradweg oberstrom zu Einrichtungsradweg
Uberarbeiten
Landeshauptstadt Dresden 01.09.2026
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T SchuRler-Plan/DKFS Architekten

Planerspezifische Auflagen/
Ansatze: (Auszug)

» Anpassung Beleuchtung der Verkehrsanlage erforderlich —
ineffizient (Lichtpunkthéhen)

» Auffacherung der Linienfihrung von Vorgéanger ibernommen

» Einordnung von Sicherheitstrennstreifen zwischen Fahrbahn
und Radweg erforderlich

» Aus weiterfiihrenden statischen Berechnungen kénnen sich
veranderte Materialmengen im Strompfeiler ableiten.

» Gleistrassierung ist hinsichtlich S-Bogen am Carolaplatz zu
optimieren

Landeshauptstadt Dresden » Anpassung Querschnittsaufteilung erforderlich

StraBen- und Tiefbauamt




Gegenuberstellung

FHECOR/TSSB LAP/Knights Architects
Kosten 129.921.820€ 134.777.020€
Inflation bis Baubeginn berlcksichtigt  Inflation bis Baubeginn berlcksichtigt
Wartung/Unterhaltung erhohter Aufwand erhohter Aufwand
(Teil)inbetriebnahme 2 Jahre 4 Monate 1 Jahr 5 Monate
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planerspezifische Uberarbeitungen
Leonhardt, Andra und Partner Beratende Ingenieure VBI AG und Knight Architects

a)  Anpassung der Querschnittsaufteilung an geltende Standards und Richtlinien fiihren zu Mehrbreiten.

b)  Die Lagetrassierung der Gleise wird optimiert. Dies bezieht sich im Wesentlichen auf den S-Bogen im Bereich Rathenauplatz und
den S -Bogen im Bereich Carolaplatz. Hierbei ist das unterirdische Schachtbauwerk im Rathenauplatz zu beachten, weswegen die
Trassierungsoptimierung ggf. Auswirkungen auf die Bauwerksachse haben kann.

c¢) Die Umsetzung der ,Busgarage” ist unter wirtschaftlichen Aspekten zu priifen.

d) Die Ostliche Anbindung an den Neustadter Elberadweg ist zu prifen.

e) Vertiefende wasserrechtliche Nachweisflihrungen u.a. aufgrund des Entfalls eines Briickenfelds im Bereich der Busgarage kdnnen
Anpassungen zur Folge haben.

f) Das Rautenfachwerk (iber den Briickenpfeilern wird in Hinblick auf Wartung und Pflege optimiert.

Landeshauptstadt Dresden

01.09.2026
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planerspezifische Uberarbeitungen
FHECOR Deutschland GmbH und TSSB Planungsgesellschaft

a)
b)
c)

d)
e)
f)

g)

h)

Landeshauptstadt Dresden

Anpassung der Querschnittsaufteilung an geltende Standards und Richtlinien fiihren zu Mehrbreiten.

Aus a) leitet sich eine Anpassung der Dimensionierung der Fahrleitungskonstruktion ab.

Die Lagetrassierung der Gleise wird optimiert, mit dem Ziel, Langsamfahrstrecken zu reduzieren. Ohne Uberarbeitung kénnen
im Bereich der Synagoge nach aktuellem Planungsstand nur ca. 20 km/h gefahren werden. Zusatzlich sind unter anderem die
Ubergangsbégen im Bereich des Rathenauplatzes zu korrigieren.

Die Gradientenanhebung fiihrt zu Stitzbauwerken im Bereich der Haltestelle Synagoge.

Anpassung des Langsgefilles (< 4%), insbesondere im Bereich der Haltestellte, an geltende Standards und Richtlinien.

Die vollumfanglichen Auswirkungen der aus e) resultierenden Gradientenanpassung sind zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht
abschatzbar. Aus weiterfihrenden statischen Berechnungen kénnen sich veranderte Materialmengen ableiten.

Vertiefende wasserrechtliche Nachweisfiihrungen u.a. aufgrund der erganzten Pfeilerachse kénnen Anpassungen zur Folge
haben.

Die Umsortierung des unterstromigen Radwegs zwischen OPNV und Kfz wird gepriift, um das Queren der Gleise fiir die
Wegebeziehung von Nord nach Siid zu verhindern.

01.09.2026
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planerspezifische Uberarbeitungen
Ingenieurbtro GRASSL GmbH und gmp Architekten

a) Anpassung der Querschnittsaufteilung an geltende Standards und Richtlinien fiihren voraussichtlich zu
keinen Mehrbreiten.

b) Die Fihrung der Versorgungsleitungen sind zu tGberprifen.

c) Die Gelanderkonstruktion muss entsprechend den geltenden Anforderungen der Verkehrssicherheit
angepasst.

d) Qualitatsnachweis gemal Regelwerk fiir eingefarbten Massenbeton muss erfolgen.

e) Der Zwei-Richtungsradweg wird durch einen Ein-Richtungsradweg ersetzt.

Landeshauptstadt Dresden
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planerspezifische Uberarbeitungen
SchufBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH und DKFS

a) Anpassung der Querschnittsaufteilung an geltende Standards und Richtlinien flihren zu Mehrbreiten.

b) Die Lagetrassierung der Gleise wird optimiert. Dies bezieht sich im Wesentlichen auf den S-Bogen am
Carolaplatz.

c) Aus weiterflihrenden statischen Berechnungen kénnen sich veranderte Materialmengen im Strompfeiler
ableiten.

d) Anpassung der Beleuchtung der Verkehrsanlage erforderlich.

Landeshauptstadt Dresden 01.09.2026
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Fachexpertengremium

Fachexperten: Leitung Prof. Steffen Marx (TU Dresden)
Fachexperten-Team:

Ministerialrat Prof. Dr.-Ing. Gero Marzahn, Bauingenieur

(BMV, Abteilungsleiter Strallenbau, Briicken-, Tunnel-, und sonstige Ingenieurbauwerke)

Prof. Johann Kollegger, Bauingenieur (professor fur Betonbau an der TU Wien)
Prof. Dr.-Ing. Thorsten Helbig, Bauingenieur

(Professor fur Tragwerkslehre, Baustoffkunde, Fachbereich Architektur, HS Darmstadt)

Prof. Wolfgang Lorch, Architekt

(TU Darmstadt, Mitglied Gestaltungskommission der Landeshauptstadt Dresden)

Prof. Dipl.-Ing. Thomas Will, Denkmalpfleger (1u bresden professor em. fiir Denkmalpflege und Entwurf)
Reiner Nagel, Architekt (Vorstandsvorsitzender Bundestiftung Baukultur, Potsdam)

Prof. Wolfga ng Sonne, Architekt (TU Dortmund, stell. Direktor Institut fur Stadtbaukunst)

DIpI |I’]g Monika Thomas, Architektin (Prasidentin Dt. Akademie Stadtbau/ Landschaftsplanung, Hamburg)
Prof. Dr.-Ing. Jan L. Vitek, Bauingenieur

(Professor flr Betonbau, Technische Universitat in Prag, Experte flr Betonbau, Metrostav a.s.)

Landeshauptstadt Dresden
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3. Platz:
SchiiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH mit DKFS Architekten

Begriindung:

Der Entwurf von SchuRler/DKFS referenziert am starksten auf die Carolabriicke 2.0 und bleibt dadurch im
Moderne-Konzept der 70er Jahre, ohne die Uberragende Stringenz des Vorgangerbaus zu erreichen. Die
Bricke zeigt zu wenig stadtischen Charakter und flgt sich typologisch nicht in das heutige Stadtzentrum
ein. Daruber hinaus erlaubt sie durch die drei festen aufgefacherten Briickenzlge nur bedingt eine
Weiterentwicklung des Verkehrskonzepts der Innenstadt. Sie ist jedoch die wirtschaftlichste Losung und
Uberzeugt durch ein gutes, instandhaltungsarmes Tragwerkskonzept.
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4. Platz:
Ingenieurgesellschaft GRASSL

Begriindung:

Auf dem vierten Platz sieht die Jury die Arbeit von Grassl/GMP. Hinsichtlich des Grundgedankens des
Tragwerks ist sie ahnlich zur Arbeit des Zweitplatzierten, allerdings weniger gelungen in der
gestalterischen Umsetzung. Die UbergrolRen Pfeiler als bewusst inszeniertes Gestaltungselement mit
Aussichtsbastionen, reduzieren stark die Sichtbeziehungen von den Elbufern auf die Stadt und verringern
die Aufenthaltsqualitat unterhalb der Bricke deutlich. Stadtebaulich ist der Entwurf daher nicht
Uberzeugend, technisch ist die Briicke jedoch gut durchdacht.
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Planer: Arbeitsgemeinschaft FHECOR
Deutschland GmbH mit TSSB
Planungsgesellschaft

129.921.820,00 € brutto
Plausibilitat: ©

Planer: SchiRler-Plan Ingenieurgesellschaft
mbH mit DKFS Architekten

107.673.982,22 € brutto
Plausibilitat: ©

Landeshauptstadt Dresden
StraBen- und Tiefbauamt

Beurteilung der Kostenschatzung durch die Fachexperten

Planer: Ingenieurgesellschaft GRASSL
89.134.711,25 € brutto
Plausibilitat: ®

Planer: Leonhardt, Andra und Partner
Beratende Ingenieure VBI AG mit Knight
Architects

134.779.400,00 € brutto
Plausibilitat; ©
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. . STESAD -
Sommerbeteiligung und Ausstellung im Stadtforum

hohe Beteiligung der Stadtgesellschaft insgesamt

Durchfiihrung von neun gefiihrten Rundgangen durch die Ausstellung
Durchfiihrung von vier thematischen Briickencafés

Sammlung von Feedback auf Stellwanden

© STESAD.GMbH © STESAD GmbH L © STESAD GmbH

Landeshauptstadt Dresden
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STESAD IE-

Kinder- und Jugendbeteiligung

Beteiligungszeitraum:

29. Juni —28. Juli 2026 (GS)
15. Juni— 3. Juli 2026 (OS/GYM/BSZ)

Workshops:

15 Workshops mit 15 Horten
74 Workshops an 17 weiterfihrenden Schulen (9 GYM, 7 OS, 1 BSZ)

Kooperationspartner:

Kinder- und Jugendbiiro Dresden < Diaagi Diggiclub
iggiClub
(KiJuBDD.de) % 99 (Diggiclub.de)

KINDER- UND JUGENDBURD
DRESDEN

Gesetzliche Verankerung im § 47a SachsGemO:
,Die Gemeinde soll bei Planungen und Vorhaben, die die Interessen von Kindern und Jugendlichen berihren, diese in angemessener Weise beteiligen.

Hierzu soll die Gemeinde geeignete Verfahren entwickeln und durchfiihren.”

Landeshauptstadt Dresden 01.09.2026



STESAD IE-

Jugendbeteiligung |

Methode:

digital, Nutzung carolaVOTE
mit padagogischer Anleitung

Ranking Schiilerteilnahmen

FHECOR und TSSB  55% 29% 49
LAP und Knight Architects ~ 22% 34%

GRASSL und gmp Architekten ~ 17% 26%
Schiler-Plan und DKFS 6% 11%

0% 25% 50% 75% 100%

1 © DiggiClub

1. Platz 2. Platz 3. Platz H 4. Platz
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SchiiBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH mit DKFS Architekten

Sicht von der Albertbricke
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Ingenieurgesellschaft GRASSL
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SchiiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH mit DKFS Architekten

Darstellung Balkon in Richtung Filmnachte Querschnitt Verkehrsanlagen / Gesamtbreite 36,75 m ohne Balkon

Landeshauptstadt Dresden 01.09.2026 Folie 63
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Ingenieurgesellschaft GRASSL und gmp Architekten

Schnitt A—A w10

Regelquerschnitt (Feldbereich)
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Sicht von der Brlicke in Richtung Altstadtsilhouette Querschnitt Verkehrsanlagen / Gesamtbreite 35,81 m ohne Balkone
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Zahlungen zeigen Erholung im OPNV nach Corona,
Wachstum bei Radverkehr und Riickgang bei Kfz-Mengen

150%
125%
100% ,&_”-‘:“—
\ —~— Kfz/Tag
N’ an Dauerzdhlstellen
75%

- WaldschléBchenbriicke ab 08/2014
- Verbot Lkw-Durchgangsverkehr seit 2012
50% r T T T T T T T T T T T T T T T 1
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Verkehrsprognose Neue Carolabriicke | Landeshauptstadt Dresden | Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat | 2025 | Folie 65



Kfz-Anteil am Verkehr der Einwohner sinkt - seit 2018
nochmals verstarkt

o)
43% 41%
o— 39%
+
28% 25%
O—- )
——(—
20% 21% |Eg
19% 22% 16%
18% 18% %
14%
11% 12%
2003 2008 2013 2018 2023
Mittl. Wegelange: 6,8km 6,3 km 5,8 km 5,3 km 4,8 km
Mittl. Wegezahl: 3,44 3,39 3,55 3,53 3,53

Verkehrsprognose Neue Carolabriicke | Landeshauptstadt Dresden | Amt fiir Stadtplanung und Mobilitat | 2025 | Folie 66



Kfz-Verkehr Carolabriicke (Zahldaten, Prognose)

Regressive Trendfortschreibung der Verkehrsmengen
auf der Carolabriicke bis 2035

50.000

40.000

30.000 O
2035
ca. 30.500
20.000 Kfz/Werktag

I Werte, dieinTrendfunktion
beriicksichtigt wurden

10.000 Werte, dieauf Grund von
BaumaRnahmen Albertbriicke
(2014/15) und Carolabriicke (2020/23)
n Trendfunktion unbericksichtigtsind
0

Werktagliche Kfz-Verkehrsmengen am Stichtagaufder Carolabriicke ergédnzt um logarithmische Trendfunktion
Quelle: Landeshauptstadt Dresden, StrafRen- und Tiefbauamt sowie Abteilung Verkehrsentwickiungspianungim SPM
Verkehrsprognose Neue Carolabricks | Landeshsuptstadt Dresden | Amt fur Stadtplanung und Mobilitst | 2025 | Folie2

Landeshauptstadt Dresden

) . . . 08.10.2025
Geschaftsbereich Stadtentwicklung, Bau, Verkehr und Liegenschaften

Zahldaten
2009: 46.800 Kfz/d
2022:31.300 Kfz/d

Prognose
22.000 bis 30.500 Kfz/d
1.900 bis 2.600 Kfz/h

Kapazitaten gemald RASt
3.600 bis 5.200 Kfz/h 4-streifig
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