Landeshauptstadt Dresden
Die Oberblrgermeisterin

Dresden.
Dicegen’

Vorlage Nr.: V2788/14

Datum: 19. Marz 2014

Vorlage

Beratungsfolge

Dienstberatung der Oberbirgermeisterin nicht 6ffentlich | zur Information
Ortsbeirat Neustadt offentlich zur Information
Ausschuss fir Stadtentwicklung und Bau nicht 6ffentlich | beratend
Stadtrat Offentlich beschlieRend

Zustandig: GB Stadtentwicklung

Gegenstand:

Ergebnisse der Einwohnerversammlung vom 17. Januar 2014 zum Ausbau der
Kdnigsbricker Straf3e zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

Beschlussvorschlag:

1. Der Stadtrat nimmt die Auswertung der eingebrachten Vorschlage, Anregungen und Be-
denken entsprechend der Anlage zur Kenntnis.

2. Der Stadtrat berticksichtigt die Auswertung bei seiner Entscheidung zur Vorlage
V2263/13 Verkehrsbauvorhaben Konigsbriicker Stra3e zwischen Albertplatz und
Stauffenbergallee.

3. Die Ergebnisse aus den Prifungsauftrdgen sind dem Ausschuss fir Stadtentwicklung
und Bau vorzulegen.
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bereits gefasste Beschliisse:

— V3705-SR69-03 vom 11. Dezember 2003

— V1128-SB30-06 vom 5. April 2006

— V1152/11 vom 29. September 2011

— A0675/12 vom 24. Januar 2013

— V2263/13 Teilbeschlussfassung vom 21. November 2013

aufzuhebende Beschliisse:

Keine

Finanzielle Auswirkungen/Deckungsnachweis:

Investiv:
Teilfinanzhaushalt/-rechnung:
Projekt/PSP-Element:

Kostenart:
Investitionszeitraum/-jahr:
Einmalige Einzahlungen/Jahr:
Einmalige Auszahlungen/Jahr:
Laufende Einzahlungen/jahrlich:
Laufende Auszahlungen/jahrlich:
Folgekosten gem. § 12 S&chsKomHVO Doppik
(einschlief3lich Abschreibungen):

Konsumtiv:
Teilergebnishaushalt/-rechnung:
Produkt:

Kostenart:

Einmaliger Ertrag/Jahr:
Einmaliger Aufwand/Jahr:
Laufender Ertrag/jahrlich:
Laufender Aufwand/jahrlich:
Aulerordentlicher Ertrag/Jahr:
AuRRerordentlicher Aufwand/Jahr:

Deckungsnachweis:
PSP-Element:
Kostenart:

Begriundung:

Der Stadtrat beauftragte in seiner Sitzung am 21. November 2013 im Zusammenhang mit
der Behandlung der Vorlage V2263/13 Verkehrsbauvorhaben Koénigsbricker StralRe zwi-
schen Albertplatz und Stauffenbergallee die Verwaltung, eine Einwohnerversammlung ge-
mal § 22 Gemeindeordnung durchzufihren.

Die Einwohnerversammlung fand am 17. Januar 2014 unter Leitung des Ersten Blrgermeis-
ters, Herrn Hilbert, statt. Die Wortmeldungen anwesender Einwohnerinnen und Einwohner
wurden protokolliert. Soweit wie mdglich wurde vor Ort auf die Fragen, Anregungen und Kri-
tiken geantwortet. Alle Fragen wurden in der Anlage beantwortet.
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Entsprechend den Wiinschen der Einwohner ist seit dem 6. Februar 2014 die Visualisierung
als Film unter www.dresden.de eingestellt.

Folgende Prufauftrdge ergeben sich aus Sicht der Verwaltung:

1. Einbau eines Blitzgerates zur Geschwindigkeitsiberwachung prifen
2. Untersuchung Linksabbieger in den Bischofsweg (West) als zuséatzliches Angebot

Die beiden Priufauftrage haben verkehrsrechtliche, verkehrstechnische und verkehrsqualitati-
ve Auswirkungen. Sie fihren zu keinen Veranderungen der vorgelegten Planung fur die bau-
lichen Veranderungen in der Konigsbriicker StraRe. Uber die Priifergebnisse wird der Aus-
schuss fir Stadtentwicklung und Bau informiert.

Anlagenverzeichnis:

Anlage Vorschlage und Anregungen der Birgerinnen und Birger wahrend der Einwohner-
versammlung einschlie3lich gegebener Antworten zum Ausbau der Konigsbriucker
Stral3e zwischen Albertplatz und Staufenbergallee am 17. Januar 2014

Helma Orosz



Anlage

Einwohnerversammlung zum Ausbau der Kdnigsbricker StralRe zwischen Albertplatz
und Stauffenbergallee am 17. Januar 2014

Auf Wiedergabe allgemeiner Anmerkungen und Fragen wurde verzichtet, weil der Stadtrat
gemal § 22 SachsGemO lediglich die Vorschlage und Anregungen behandeln soll.

Einfuhrung/Statement

Die Planungsvariante 7 wurde durch Herrn Amtsleiter Koettnitz (STA) den Birgerinnen und
Birgern mit Hilfe einer digitalen Animation vorgestellt. Im Anschluss erlauterte Herr
Zieschank (DVB) die Ziele der DVB AG.

Vorschlage, Fragen und Anregungen der Birgerinnen und Biirger:

1. Bitte an Herrn Koettnitz, diese Animation ins Internet zu stellen, damit jede Birge-
rin und jeder Burger sich dies anschauen kann. Gibt es auch eine Animation zur
Variante , 7m“? Schriftliche AuRerungen in einem engen Nachgang sollten genau-
so behandelt werden, als waren sie mindlich vorgetragen worden, damit ist even-
tuell auch eine prazisere Formulierung der Antworten maoglich.

Das Einstellen der Animation der Variante 7 ins Internet erfolgte am 6. Februar 2014. Eine
Animation der Variante 7m existiert nicht. Schriftliche AuBerungen zur Einwohnerversamm-
lung konnten bis 13. Februar 2014 vorgebracht werden. Sie werden, sofern sie nicht bereits
mit diesem Protokoll beantwortet sind, nachtréglich schriftlich beantwortet.

2. Was wird mit dem vorstehenden Haus an der LouisenstralRe (Backerei RiBmann),
wird dieses noch zurtickgebaut?

Der Rickbau des Hauses war in einer sehr urspringlichen Variante vorgesehen, diese ist
nicht mehr aktuell. Die Backerei bleibt so bestehen, wie sie ist.

3. Wie erfolgt die Andienung der Geschéafte? Wird dazu der FuBweg genutzt? Dann
musste eventuell eine Beschilderung , FuBweg/- Lieferverkehr frei* in einer Zeit
von / bis aufgestellt werden, was aber auch die Uberfahrbarkeit der Bordsteine
bedeutet. Gibt es dazu bereits Losungen?

Fur die Andienung kann der Parkstreifen parallel zur Fahrbahn genutzt werden und in aus-
gewahlten Bereichen (vor den Hausern Nr. 62 und 76) sind spezielle Andienungsflachen auf
dem Gehweg vorgesehen. Die Borde werden in diesen Bereichen abgesenkt. Die Frage zur
Beschilderung wird im weiteren Planungsverlauf beriicksichtigt.

In den beschriebenen Bereichen sind Bordabsenkungen zur Fahrbahn geplant bzw. beson-
dere Befestigungen im Seitenbereich vorgesehen. Eine entsprechende Beschilderung ist
ebenfalls Bestandteil der Planung.

4. Erfolgte eine Umweltvertraglichkeitsprufung?

Eine Umweltvertraglichkeitsanalyse wurde noch nicht vorgenommen. Zurzeit erfolgt die Fin-
dung einer Planungsvariante, deren Bestatigung durch den Stadtrat noch aussteht. Erst
wenn dies geschehen ist, werden die weiteren Planungen durchgefihrt, d. h. im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens, in dem alle Belange geblndelt und berticksichtigt sowie recht-
lich abgewogen werden, erfolgen die Prufungen der wasserrechtlichen, denkmalsrechtlichen
sowie schallschutzrechtlichen MalZnahmen. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens
werden diese Belange dann auch zur Einsichtnahme offengelegt.
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5. Konigsbricker Strafl3e 49: Die dort befindliche Ulme hat Denkmalschutzqualitat.
Dazu gab es im August 2012 eine entsprechende Vorlage. Diese wurde bis heute
nicht beantwortet, sondern hinausgezdégert. Da wird der aktuelle Stand angefor-
dert, und wie man damit umgehen méchte.

Die Variante 7 sieht vor, dass die Ulme erhalten wird. Sie ist durch die Satzung der Landes-
hauptstadt Dresden geschitzt. Da sich die Ulme im Bereich des Gehweges befindet, muss
teilweise die Begehbarkeit im Kronentraufbereich gewahrleistet sein.

Fur das dauerhafte Fortbestehen der Flatter-Ulme muissen folgende Teilmalihahmen umge-
setzt werden:

Krone Kronenpflege vor Baubeginn in Kombination mit einer ca. 10 prozentigen
Kroneneinkiirzung auf der Ostseite

Wurzelbereich Leitungsverlegung im Straf3enraum bis Vorderkante des geplanten neuen
StraBenbordverlaufes,
Kabelneuverlegung zwischen Ulme und Linde unter Beachtung besonde-
rer Ausfiihrungsvorgaben,
Anlage einer Wurzelbriicke als Gehweg zwischen Ulme und Linde,
Bodenverbesserungsmafinahmen u. a. durch vorsichtiges Abtragen der
Aufschittung und Erhalt der offenen Baumscheibe, Gréf3e ca. 40 m?
(adhnliche Grolze wie im Bestand),
Substrat kann durch Zugabe von speziellen Langzeitdingern und/oder
Mykorrhiza-Pilzen bzw. durch Einbau von senkrechten Bellftungsrohren
verbessert werden,
Abdeckung im Baumumfeld bodendruckmindernd sowie wasser- und luft-
durchlassig,
Wasserdurchlassige Bauweise des FuBweges im Kronenbereich ein-
schlief3lich Bodenaustausch und Einbau einer durchwurzelbaren und
tragfahigen Vegetationstragschicht unter dem Ful3weg.

Fur die Ulme liegt ein Baumgutachten eines unabhangigen Sachverstandigen vor. Die ge-
nannten Malinahmen resultieren aus diesem Gutachten.

6. Warum wird bei der Planung nicht die zweispurige Variante gemaR den Regeln der
Technik verfolgt (Autoverkehr und StraRenbahn teilen sich eine Fahrbahn)? Wa-
rum erfolgt keine Raumaufteilung 60/30/60? Warum halt man sich nicht einfach an
die Regeln? Bei 15.000 Fahrzeugen reicht eine zweispurige Variante durchaus aus,
es wirden dadurch wahrscheinlich Ampeln gespart, es ware Platz fur die Andie-
nung des Lieferverkehrs da usw.

Der Bestand weist jetzt einen Uberbreiten Fahrstreifen von 5 bis 5,50 m fur die StralRenbahn
und den motorisierten Individualverkehr (MIV) aus und es gibt kein Angebot fur Radfahrer.
Bei der geplanten Variante 7 sind neben dem Gleisbereich (6,50 m) ein Fahrstreifen je Rich-
tung (3,25 m) sowie beidseitig Radfahrstreifen (1,85 — 2,35 m) geplant. Daraus resultiert eine
Verbreiterung der Fahrbahnen von jetzt 10 bis 11 m auf dann 13 m. Hinzukommen die gera-
de in der Neustadt dringend benétigten Radfahrstreifen. Insofern kann man von einem be-
standsnahen Ausbau sprechen.

Um die Qualitat des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) zu halten, muss eine stau-
freie Fahrt gewahrleistet sein. Dies ist nicht méglich, wenn sich die StralRenbahn mit dem
restlichen Verkehr eine Fahrspur teilt, da sich beide Verkehrsarten gegenseitig im Verkehrs-
ablauf behindern. Aus diesem Grund ist eine Separierung der Verkehrsraume fir die Stra-
Renbahn und den MIV dringend notwendig. Die Andienung der Gebaude, insbesondere die
Mdllentsorgung, ist nur méglich, wenn ein ungehindertes Vorbeifahren der StralRenbahn an
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einem am Fahrbahnrand stehenden Miillfahrzeug méglich ist. Der Lieferverkehr und das
Mullfahrzeug benétigen einen Raum von mindestens 3 m. Das bedeutet, dass neben dem
Lichtraum der StraRenbahn die Radfahrstreifen mindestens 3 m breit sein missten. Daraus
resultiert, dass die Radfahrenden beim Uberholen des Miillfahrzeuges zwangslaufig in den
Lichtraum der StralRenbahn ausweichen missten.

Aufgrund der aufgezahlten Randbedingungen ist ein Einspareffekt gegeniiber den bisherigen
Varianten nicht gegeben, die Sicherheit wére nicht gewahrleistet und wird daher abgelehnt.

Es wird darauf hingewiesen, dass bereits im vorliegenden Entwurf Gber den Knotenpunkt Bi-
schofsweg aus nérdlicher Richtung zweistreifig gefahren werden muss, um die erforderliche
Verkehrsqualitat beim OPNV und MIV zu gewéhrleisten. Das bedeutet, dass sich diese
Zweispurigkeit in Richtung Louisenstral3e fortsetzt. In der Knotenzufahrt Std verhalt es sich
ahnlich. Hier soll der Linksabbieger perspektivisch freigehalten werden, was momentan als
zweiter Geradeausfahrstreifen genutzt wird. Insofern ware ein gemeinsamer Fahrstreifen
stadtauswarts nur zwischen Louisenstral3e bis in Hohe EschenstraRe dem Grunde nach
moglich, bringt jedoch Trassierungsprobleme im Bereich des Knotenpunktes Louisenstralie
mit sich. Hinzu kommt, dass dann ein unsymmetrischer Querschnitt zwischen Louisenstralie
und Bischofsweg entsteht, was stadtebaulich/stadtgestalterisch nicht gewollt ist.

Die Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt06) gibt den grundsatzlichen Entwurfs-
vorgang fur die Bemessung innerstadtischer Verkehrsanlagen vor. Dabei ist ein Abwéagungs-
prozess zwischen den Ansprichen der erforderlichen Randnutzungen und den verkehrlichen
Erfordernissen notwendig. Als ein moglicher Aspekt der stadtebaulichen Bemessung wird ein
Breitenverhdltnis der Seitenraume zur Fahrbahn von 30 : 40 : 30 empfohlen, jedoch mit dem
Hinweis auf die Abwagung mit den Randbedingungen u. a. aus der StralRenraumgestaltung,
dem Verkehrsablauf und der Verkehrssicherheit.

7. Situation der verdnderten Linksabbiegerspur ins Hechtviertel: Inwieweit wird sich
daraus nicht ein Unfallschwerpunkt, gerade in Bezug auf die vielen Kleinkinder,
entwickeln? Bitte um Erklarung der jetzigen und der geplanten Situation in Ver-
kehrszahlen.

Die Zahl der prognostizierten Linksabbieger bewegt sich in der Tannenstral3e bei 300
Kfz/24h und in die LoRnitzstralRe bei 2.150 Kfz/24 h, bei einer prognostizierten
Querschittsbelegung westlich der Kénigsbricker StralRe in der Tannenstraf3e von 2.200
Kfz/24 h und in der L6RnitzstralRe von 6.650 Kfz/24 h. Daraus wird die Erkenntnis gewonnen,
dass das die Verkehre sind, die ohnehin ihr Ziel im Hechtviertel haben. Es wird nicht davon
ausgegangen, dass Uber die Tannenstrafl3e Durchgangsverkehre Richtung Bischofsweg/
HansastralRe abflieRen.

Da die prognostizierten Zahlen fir die Lé3nitzstral3e und die Tannenstral3e keine grof3en
Verkehre erwarten lassen, wird gegenwartig davon ausgegangen, dass keine neuen Unfall-
schwerpunkte entstehen.

8. Ware eine EinbahnstraRenregelung im Hechtviertel moglich, um den Schleichver-
kehr aus diesem Viertel zu entfernen bzw. zu bremsen?

An eine Einbahnstral3enregelung sind sehr klare PrAmissen gesetzt. Gerade im Bereich
Tannenstral3e ist einen EinbahnstraRenregelung nicht vorgesehen.
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9. Welche Bepflanzung ist vorgesehen? Kénnen Linden — so grofd wie moglich —
wieder gepflanzt werden?

Fur die unterschiedlichen Stral3enabschnitte sowie unter Beachtung der angrenzenden Nut-
zungen werden verschiedene Baumarten mit unterschiedlichen Wuchsformen und -héhen
zur Auswahl kommen.

Auf der Ostseite im Abschnitt zwischen LoRnitzstralRe und Bischofsweg werden
schmalkronige bzw. sdulenférmige Baume eingeordnet (maximaler Kronendurchmesser ca.
6 m). Ebenso wird in weiteren beengten Bereichen verfahren z. B. vor Haus Nr. 20. Etwa 28
Baume sind schmalkronig bzw. saulenférmig geplant.

Fur die Ubrigen 94 Baume kommen mittel- bis groRkronige Arten in Betracht. Nérdlich des
Bischofsweges werden Linden (stadtklimaresistente Sorte) analog zum historisch belegten
Bestand ausgewahlt. Zwischen Albertplatz und Louisenstral3e sollen Japanische Schnur-
baume in Fortfiihrung der vorhandenen Reihe ndrdlich des Albertplatzes gepflanzt werden.

10. Es wurde der Wunsch einer Geschwindigkeitsbegrenzung geauf3ert —auch fur die
StraRenbahn, welche als gro3ter Larmfaktor angesehen wurde. Also fiur alle Ver-
kehrsteilnehmer soll eine Hochstgeschwindigkeit von 30 oder 40 km/h gelten.

Eine Beschrankung der zuldssigen Geschwindigkeit in der Kénigsbricker StralRe wird als
sehr kritisch betrachtet, da es sich um einen Neubau einer Verkehrsanlage handelt. An die
Geschwindigkeitsbegrenzung sind verkehrsrechtlich klare und umfangreiche Pramissen ge-
bunden, die nicht in Aussicht gestellt werden kdnnen.

Auch eine selektive Beschrénkung, von der die Stralenbahn ausgenommen wird, ist nicht
umsetzbar. Dies ware nur mdglich bei einem komplett eigenen Gleiskdrper Gber die gesamte
Strecke, der jedoch technisch nicht herstellbar ist. Auf Grund neuer Gleiskonstruktionen und
der schallddmmenden Gleislage wird auch die Larmbelastigung durch die Stralenbahn ab-
nehmen.

11. Bemangelung der Breite der Ausbauvariante. Es folgen Vorschlage zur Verringe-
rung dieser Breite, sodass sie nahe dem Bestand sein soll. Ein Vorschlag wére,
die Fahrbahn kompakter zu planen, d. h. den Individualverkehr und den Fahrrad-
verkehr auf eine gemeinsame Spur zu bringen mit 4 m Breite und davon fur die
Fahrradspur 1,7 m Uber eine Strichellinie abzutrennen wie es auf der Bodenbacher
Stral3e oder Lennéstrale ist. Es wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung im Ab-
schnitt zwischen KatharinenstraRe und Schauburg gefordert (30 km/h fiir Indivi-
dualverkehr und 50 km/h fur 6ffentlichen Verkehr).

Ein Angebotsstreifen (Strichellinie) fur den Radverkehr wurde aus Grinden der Verkehrssi-
cherheit bei der Planung ausgeschlossen. Es soll ein urbaner Ausbau der Kénigsbrtcker
StralRe zugunsten breiterer Gehwege aber zu Lasten eines eigenen Gleiskdrpers — bis auf
das Einfadeln am Albertplatz erfolgen. Weiteres entnehmen Sie bitte den Antworten zu den
Fragen 6 und 10.

12. Warum sind so viele Ampelanlagen vorgesehen? Nicht jede Blrgerin und jeder
Burger bevorzugt Ampelanlagen! Warum kommt zwischen Louisenstral3e und Bi-
schofsweg noch eine Ampelanlage?

Die Lichtsignalanlagen dienen der Verkehrssicherheit und missen angeordnet werden, da-
mit die Verkehrsstréme auch abgewickelt werden kénnen. Das Querungsbedirfnis entlang
der Konigsbrucker Stral3e ist insbesondere im Abschnitt zwischen Louisenstral3e und Bi-
schofsweg sehr hoch. Die zusétzliche Ful3ganger-Lichtsignalanlage (F-LSA) an der Eschen-
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stral3e dient der qualitativen Verbesserung/Sicherung des querenden ful3laufigen und Rad-
verkehrs. Eine andere verkehrsorganisatorische MaRnahme ist nicht méglich.

13. Warum erfolgt der Gleiskdrper der Stralenbahn nicht durchgéngig als eigenstan-
diger Bahnkorper? Im Bereich Katharinenstraf3e/Bischofsweg bitte nicht Rasen
einséen, sondern eine Steinvariante vorsehen, um diesen auch als Querungsstelle
nutzen zu kénnen. Fir die StraRenbahn sollte die Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
sein.

Im Bereich zwischen Albertplatz und Katharinenstral3e ist ein besonderer, befestigter Bahn-
korper geplant. In dem Abschnitt bis Bischofsplatz ist der Platz fur einen besonderen Bahn-
kérper nicht vorhanden, da neben diesem ein Uberbreiter Fahrstreifen zzgl. Radweg notwen-
dig ware. Ab dem Bischofsplatz war in einer friiheren Planungsvariante ein besonderer
Gleiskorper (Rasengleis) vorgesehen. Dieser ist auf Grund der groR3eren Flacheninan-
spruchnahme verworfen worden. Gemalf StraRenverkehrsordnung gilt in geschlossenen
Ortschaften die Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, welche durch alle Verkehrsteilnehmer
einzuhalten ist.

14. Alle Linksabbieger an den Kreuzungen zur Tannenstral3e und zur Louisenstralle
sollen Uberprift werden. An der TannenstralRe wird die Schwierigkeit des Konflik-
tes mit der StralBenbahn gesehen, an der Kreuzung Louisenstrale wird der Kon-
flikt mit der Haltestelle gesehen.

Ein Linksabbiegen in die Tannenstral3e ist nur landwérts fahrend mdglich. Linksabbiegende
erhalten immer separate Signalphasen. Somit kommt es zu keinem Konflikt mit der StralRen-
bahn. Auch an der Louisenstraf3e werden beide Linksabbieger von der Kénigsbriicker Stral3e
aus separat signalisiert, sodass es kein Sicherheitsdefizit gibt. Linksabbiegende werden vor
Einfahrt der StralRenbahn durch eine Abrdumschaltung abfliel3en.

15. Warum wird die Haltestelle Bischofsweg in stadtwartiger sowie in landwartiger
Richtung nicht nach der Kreuzung angeordnet?

Im Laufe der Planung wurden verschiedene Haltestellenformen und -lagen untersucht, u. a.
auch die genannte Lage. Generell gibt es einen planerischen Grundsatz, dass die Stral3en-
bahnhaltestellen prinzipiell vor dem Knotenpunkt und die Bushaltestellen nach dem Knoten-
punkt angesetzt werden. Dies hat den Hintergrund, wenn eine Bahn nach dem Knotenpunkt
halt, muss der Verkehr angehalten werden, da die austeigenden Fahrgaste Vorrang haben.
Dies hétte zur Folge, dass auch der Bischofsweg in dieser Zeit nicht freigegeben werden
kann. Somit gibt es Behinderungen in nahezu allen Fahrtrichtungen, was sich sehr negativ
auf die Leistungsfahigkeit auswirkt. Zum anderen fiihrt diese Haltestellenlage zu nicht kalku-
lierbaren Risiken beim Ausfall der LSA.

Bei einer Verschiebung der Haltestellen jeweils hinter den Knotenpunkt gabe es fiir den Fall
einer Umleitung des StraRenbahnverkehres tiber den Bischofsweg keine andienbare Halte-
stelle aus sidlicher bzw. nordlicher Richtung an diesem Knotenpunkt.

16. Ist der Ausstieg aus parkenden Autos bei 2 m breiten Radwegen in Bezug auf die
Radfahrenden berlicksichtigt worden? Vorschlag: Tempo 30 km/h und gleichbe-
rechtigte Radfahrerinnen/Radfahrer.

Die Breite der Radwege betragt im Bereich der Parkstreifen 2,35 m, damit ist der Sicher-

heitsabstand einer aufschlagenden Tur eines parkenden Autos aus den technischen Richtli-
nien heraus bericksichtigt.
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17. Welche Regelung wird fur die Benutzung der Koénigsbriicke Stral3e von Radfah-
renden, die aus Richtung Stadt Gilber den Albertplatz kommen erfolgen?

Die Radfahrenden nutzen Uber den Albertplatz die bestehende Anlage auf der Verkehrsinsel
und werden von dort in den unmittelbar im Anschluss an den Platz beginnenden Radfahr-
streifen auf der Konigsbriicker Stralie geleitet.

18. Durch die Konigsbriucker Stral3e wird das derzeit kinderreichste Viertel in der
Neustadt geteilt (Hechtviertel/AuRere Neustadt). Welche kinderfreundlichen Ele-
mente sind in der Verkehrsplanung hier vorgesehen (z. B. Verkehrsinseln, nicht
nur LSA)?

Die Teilung der Neustadt durch die Kénigsbriicker Stral3e besteht seit Beginn der Besiedlung
des Gebietes. Das Hechtviertel und die AuRere Neustadt haben sich getrennt voneinander
zu charakteristisch verschiedenen Vierteln entwickelt. Eine Teilung der Stadtstruktur kann
durch den Umbau der Straf3e nicht aufgehoben werden.

Die Konigsbriicker Stral3e ist eine Hauptverkehrsstral3e. Zur Verbesserung der Verbindung
beider Viertel wurde neben den lichtsignalgeregelten Knotenpunkten eine zusatzliche LSA-
geregelte Querung in Hohe der Eschenstral3e geplant. Dadurch werden Wege verkiirzt und
die Querung sicherer. Aul3erdem sieht der Entwurf eine eindeutige Verkehrsraumgestaltung
in Form einer strukturierten Oberflachenbefestigung vor, die die Verkehrsrdume insbesonde-
re fur Kinder und koérperlich beeintrachtigte Personen verdeutlicht bzw. kennzeichnet.

19. Koénnte im siudlichen Bereich ein separater Gleiskoérper mit Granitgro3pflaster an-
geordnet werden? Auch in den Parkbuchten sollte dieses Pflaster wiederverwen-
det werden. Im Bereich nordlich des Bischofsweges, sollte man versuchen, den
separaten Gleiskdrper zu begrinen.

Der separate Gleiskdrper kann mit Granitgro3pflaster befestigt werden. Auch in den Park-
buchten ist eine Verwendung des vorhandenen GroR3pflasters geplant. Ab dem Bischofsweg
war in einer friheren Planungsvariante ein besonderer Gleiskdrper (Rasengleis) vorgesehen.
Dieser ist auf Grund der grof3eren Flacheninanspruchnahme verworfen worden.

20. Wie wird die Stadt Dresden gewahrleisten, dass die Durchschnittsgeschwindigkeit
nach dem Ausbau nicht allgemein ansteigen wird? Auf Grund des Asphaltbelages
wird durch die Anwohnerinnen und Anwohner befiirchtet, dass gerade auf der
Koénigsbricker Stral3e, dann gerast wird. Kann man Schleifen einbauen? Ist ein
Blitzer moglich?

Gemal StralB3enverkehrsordnung gilt in geschlossenen Ortschaften die Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h, welche durch die Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer einzu-
halten ist. Die Lichtsignalanlagen werden koordiniert betrieben, um den Verkehrsfluss zu
verstetigen und indirekt auf die Durchschnittsgeschwindigkeit einzuwirken.

Die Installation eines Blitzgeréates ist eine verkehrsregelnde Maf3nahme, die auf die bauliche

Umgestaltung keinen Einfluss hat. Der Hinweis wird aber in der weiteren Planung bertick-
sichtigt.
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21. Wie kann die Stadt Dresden gewahrleisten, dass wir auf der Kénigsbricker Stralie
nicht ein Verkehrsregime haben werden wie es auf der Leipziger Stral3e stadtaus-
warts der Fall ist, wo die Autos nicht unabh&ngig von der Straenbahn fahren
kdnnen, sondern immer an den lichtsignalgeregelten Haltestellen zum Stopp
kommen und dann versuchen, im Sprintverfahren mit bis zu 70 km/h bis zur
nachsten Haltestelle die Strallenbahn zu Uberholen.

Siehe Antwort zu Frage 20.

Eine alternative Gestaltungsvariante, in der der MIV in den Haltestellenbereichen nicht an-
halten muss, wéare die Ausbildung von Haltestelleninseln. Aufgrund des begrenzten Stral3en-
raumes kommt eine solche Variante auf der Konigsbriicker Straf3e nicht in Betracht.

22. Warum ist es nicht méglich, vor dem Hintergrund der sinkenden DTV-Zahlen des
taglichen Verkehrs, vom Albertplatz bis zur Stauffenbergallee die Stralienbahn als
Pulkfuhrer anzusetzen?

Die Fahrzeuge in der Fahrspur neben dem Gleis werden zum Zweck des ungehinderten
Fahrgastwechsels Uber die Fahrspur an einem Signalquerschnitt am Anfang der Haltestel-
lenbereiche angehalten. Sobald der Fahrgastwechsel an den Haltestellen erfolgt ist, wird die
StralRenbahn als Pulkfuhrer vornweg fahren.

Die Stralienbahn generell als Pulkflihrer einzusetzen, wirde die Verkehrsqualitat insgesamt,
auch fiir den OPNV, beeintrachtigen. Um die Qualitat des OPNV zu halten, muss eine stau-
freie Fahrt gewahrleistet sein, dies ist aber nicht mdglich, wenn sich die StralRenbahn mit
dem restlichen Verkehr eine Fahrspur teilt.

Strallenbundige Bahnkorper mit dynamischer Stralienraumfreigabe (Pulkfihrer) kénnen ein-
gesetzt werden (ohne rechnerischen Nachweis), wenn u. a. folgende Bedingungen gegeben
sind:

- keine bedeutenden Knotenpunkte im Streckenverlauf oder Einbindung dieser in das
Steuerungsverfahren,

- keine Knotenpunkte mit konkurrierenden Nahverkehrslinien,

- Fahrzeugfolge nicht héher als 12 Nahverkehrsfahrzeuge je Stunde und Richtung und die
Kfz-Starken geman Richtlinie fir die Anlage von StadtstralRen (RASt 06) sowie den Emp-
fehlungen fiir Anlagen des o6ffentlichen Personennahverkehrs (EAO), Ausgabe 2003 diir-
fen nicht tber 1 100 Kfz/h und Richtung liegen.

Im vorliegenden Fall weist der Verkehrszug bedeutende Knotenpunkte, Knotenpunkte mit
konkurrierenden Nahverkehrslinien, Fahrzeugfolgen von mindestens zwolf Nahverkehrsfahr-
zeugen je Stunde und Richtung und sehr hohe Kfz-Starken aus.

23. Wie ist das Zusammenspiel Stellflachen/Fulweg in dieser Simulation bzw. in der
Planung beispielsweise zwischen Louisenstraflie und Bischofsweg angedacht?

Im Bereich zwischen LouisenstralRe und Bischofsweg wurden beidseitig Parkflachen als
Langsparker ausgebildet, woflr ein separater Parkstreifen geplant ist. Dieser Parkstreifen
wird mit einem Bord zum restlichen Gehweg abgetrennt, sodass eine klare Trennung der
Verkehrsrdume besteht. Der Bordanschlag auf der 6stlichen Strafl3enseite wird auf 3 cm be-
grenzt, um diese Flachen im Bedarfsfall multifunktional nutzen zu kénnen (bspw. BRN).
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24. Durch den Umbau der Koénigsbricker StralRe erfolgt eine gravierende Veranderung
des Erscheinungsbildes des Gebietes auf der Lange zwischen Alberplatz und
Stauffenbergallee. Wieso wird die Veranderung als bestandsnah angesehen? 2011
hatte der Stadtrat eine Prifung der Sanierung weitestgehend im Bestand gefor-
dert. Bei der V7 wurde nicht geprift, sondern geplant und statt einer Sanierung
handelt es sich um einen massiven Ausbau. Um einen Ausbau im Bestand kann
es sich wahrlich bei einer Verbreitung von 10 m auf ca. 18 bis 20 m nicht handeln.
Wer ist fur diese Steuerverschwendung verantwortlich?

Die Planung der Variante 7 erfolgte auf Basis der technischen Richtlinien, aber auch unter
der Bedingung der Erlangung von Fordermitteln.

Weitere Ausfihrungen siehe Frage 6.

25. Wie stellen sich der Stadtrat und die Stadtverwaltung das weitere Prozedere nach
dieser Einwohnerversammlung vor? Werden diese Themen und Anregungen in
der nachsten Stadtratssitzung zur Tagesordnung mit hinzugefligt? Wie werden die
Burger dartber informiert?

Die Vorschlage, Fragen und Anregungen der Birgerinnen und Birger aus der Einwohner-
versammlung am 17. Januar 2014 und deren Beantwortung legt die Verwaltung dem Stadtrat
mit dieser Vorlage vor. Der Stadtrat bezieht diese eigenverantwortlich in seine Entscheidung
zum Ausbau der Konigsbricker StralRe ein. Die Burgerinnen und Birger haben Gelegenheit,
sich Uber den Inhalt der Vorlage sowie tber die Entscheidung des Stadtrates im Internet un-
ter www.dresden.de zu informieren. Die Sitzungen des Stadtrates sind offentlich.

26. Wer garantiert, dass im Stadtrat nicht doch noch etwas anderes beschlossen wird,
als das, was in der Einwohnerversammlung als Variante 7 vorgefuhrt wurde? Wie
ist es mit den Sperrflachen, wo der Stralenraum nur fir die Stral3enbahn vorge-
sehen ist, also nicht durch die Kfz befahren werden darf? Kénnen nicht doch dort
mit einem entsprechenden Beschluss Kfz diese Sperrflachen mit nutzen und so-
mit einen vierspurigen Ausbau in dem so geplanten Strallenraum beschliel3en.

Die Entscheidung zur Variante obliegt dem Stadtrat.
Siehe Antwort zu Frage 25.

27. Ist diese Planung in Bezug auf die Konsequenzen aus der Offnung der Wald-
schl6Rchenbriicke (WSB) noch zeitgemal3? Hat man hier nun nicht besonderen
Anlass aufgrund der neuen Kapazitaten diese Planung nhochmals neu zu Uberar-
beiten?

Grundsatzlich werden die Planungen auf Basis von Prognosedaten gefiihrt, die u. a. auch
den Neubau der WSB beinhaltet. Da eine Verkehrsanlage in der Regel 30 Jahre Bestand
hat, wird nicht nur fir den jetzigen Bedarf, sondern auch fiir die Zukunft geplant.

Grundlagen und Rahmenbedingungen der Verkehrsprognose 2025:

Die Verkehrsbelastungen fur das Prognosejahr 2025 werden auf der Grundlage einer ver-
kehrsplanerischen Modellrechnung, dem ,Verkehrsmodell Dresden” erarbeitet. Das Ver-
kehrsmodell besteht aus Netzmodellen und Verkehrsstrommatrizen fir die verschiedenen
Verkehrsarten. Die ableitbaren Wegebeziehungen werden in einem definierten Unter-
suchungsraum simuliert. Den Untersuchungsraum bilden die Landeshauptstadt Dresden
(Planungsgegenstand) und der Verdichtungsraum ,Oberes Elbtal” einschlief3lich einer er-
weiterten Randzone (Umland). Die Grenzen des Untersuchungsraumes liegen bis etwa
45 km Luftlinienentfernung auRerhalb des Stadtgebietes. Sie wurden so gewahlt, dass der
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Uberwiegende Teil der auf Dresden wirkenden verkehrlichen Einfliisse im Verkehrsmodell
selbst Berlcksichtigung findet. Verkehrsstrome von weiter au3erhalb sind gesondert inte-
griert. Der gesamte Untersuchungsraum ist in mehr als 900 Verkehrszellen gegliedert, davon
entfallen etwa 540 auf das Stadtgebiet Dresden.

Das Stralennetzmodell enthélt alle Bundesfernstral3en, Staatsstrafl3en, KreisstraRen sowie
wichtige GemeindestralRen. In der Landeshauptstadt Dresden sowie im unmittelbar angrenzen-
den Umland ist das Straliennetz besonders feinmaschig abgebildet. Alle MalRnahmen der Lan-
desverkehrsprognose Sachsen 2020 sowie die Malihahmen im StralRennetz der Landeshaupt-
stadt Dresden, die ausgehend vom Jahr 2008 bis zum Prognosejahr 2025 voraussichtlich ver-
kehrswirksam werden, sind eingearbeitet. Zu den wichtigen MalRnahmen im Stra3ennetz Dres-
dens gehoéren unter anderem:

- Neubau Verkehrszug WaldschloR3chenbriicke (Briicke und Tunnel 4-streifig),
- Umbau Konigsbrucker StraRe Std, Knotenpunkt Stauffenbergallee niveaugleich,
- Ausbau Konigsbriicker StralRe von Stauffenbergallee bis Bahnbriicke (vierstreifig).

Die Strukturdaten sind wesentliche Grundlage fur die Entwicklung der Verkehrsstrommatri-
zen. Sie wurden aufbauend auf den Analysewerten, der jingsten Entwicklung und den ab-
sehbaren Entwicklungstendenzen fir das Jahr 2025 prognostiziert. Samtliche Strukturdaten
— Einwohner/Einwohnerinnen (in Altersklassen), Arbeitsplatze, Verkaufsflichen und weitere
— waren fUr jede einzelne Verkehrszelle bereitzustellen. Dieser Prozess vollzog sich fur das
Dresdner Stadtgebiet unter maRgebender Beteiligung der Kommunalen Statistikstelle, des
Stadtplanungsamtes sowie weiterer Fachdmter der Landeshauptstadt Dresden. Die Struk-
turdaten des Umlandes beruhen auf Unterlagen des Statistischen Landesamtes, der Indust-
rie- und Handelskammer sowie Facheinrichtungen des Landes Sachsen.

Die Verkehrsprognosen sind somit nicht alleinig von Bauvorhaben, wie der Waldschlé3chen-
briicke abhéangig, sondern unterliegen vielfaltigen Einflissen. Insofern ist unsere Planung
zeitgemalR.

28. In der friheren Planung war ein gesonderter Gleiskérper zwischen Bischofsweg
und Stauffenbergallee vorgesehen. Der Linksabbieger wurde an der Schauburg
beibehalten. Es gibt eindeutige Bedenken in Bezug auf den dann nicht mehr vor-
handenen Linksabbiegerverkehr in Richtung Fritz-Reuter-Stral3e.

Ab dem Bischofsweg war in der Planfeststellungsvariante von 2008 ein besonderer Gleis-
korper als Rasengleis vorgesehen. Dieser ist auf Grund der gréf3eren Flacheninanspruch-
nahme verworfen worden. Auch der Linksabbieger am KnotenFrage Bischofsweg in Rich-
tung Bischofsweg West war Gegenstand einer Variante. Aufgrund der sehr schlechten Ver-
kehrsqualitaten an diesem Knotenpunkt entfiel dieser in den weiteren Planungen. Linksab-
biegen ist an der LoR3nitzstral3e und an der Tannenstral3e moglich.

29. Verkehrsbelegungen auf der Kénigsbriicker StralRe: Die DTV-Zahlen sind bei der
Nachmessung runtergegangen auf ca. 14.000 Kfz und in der Prognose auf bis zu
25.000 Kfz. Wann erfolgt eine erneute Messung dieser Kfz-Belegung?

Die stark zurtickgegangenen Zahlen werden durch die Stadt bestétigt. Am Knotenpunkt Ko-
nigsbriicker Stral3e/Stauffenbergallee wurden nach Eroffnung der WSB 14.000 Kfz/24 h ge-
zahlt und am Alberplatz 21.500 Kfz/24 h. Grundsatzlich werden die Planungen auf Basis von
Prognosedaten gefiihrt. Siehe auch Antwort zur Frage 27.

Es ist vorgesehen, im April dieses Jahres eine erneute Verkehrserhebung vorzunehmen.
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30. Wann erfolgt eine Verkehrsflussberechnung mit Bestand?

Erneuter Zahlungen zum Bestand erfolgen voraussichtlich im April 2014. Eine Verkehrs-
flussberechnung mit Bestandszahlen erfolgt nicht, da nur ausgewdahlte Knotenpunkte gezéahlt
werden konnen. Grundsatzlich werden Planungen auf Prognosedaten gefuihrt, somit dienen
Bestandszahlen nur der Information.

31. Es wurde die Vorstellung der Variante von Biindnis 90/Die Grinen in der Einwoh-
nerversammlung gefordert. Desweiteren wird darauf hingewiesen, dass in der Zeit
des beginnenden Klimawandels eine Neubepflanzung der Straf3e mit kleinen Bau-
men keinen Sinn hat. Warum werden so viele Baume gefallt?

Die Vorstellung einer Planungsvariante der Grunen/Biindnis 90 erfolgte im Rahmen der Ein-
wohnerversammlung nicht, da dies nicht Inhalt der Einwohnerversammlung war.

Aufgrund der erheblichen baulichen Veranderungen nicht nur oberirdisch, sondern auch un-
terirdisch missen eine Reihe von Baumen gefallt werden. Schitzenswerte Baume wie die
Flatterulme vor dem Haus Nr. 49 sollen erhalten werden. Von den insgesamt im Untersu-
chungsraum vorhandenen 215 Baumstandorten werden 104 Baume erhalten und 111 Bau-
me geféallt. Als Ausgleich ist eine Neupflanzung von 122 Baumen vorgesehen (Stand De-
zember 2012).

Siehe auch Antwort zur Frage 9.

32. Die Interessen der Durchfahrer werden mehr gewertet, als die der Familien, welche
in diesem Gebiet wohnen. Warum wird eine Stral3e flr 25.000 Kfz gebaut, wenn
doch nur 14.000 Kfz gezahlt wurden? Es erweckt den Eindruck, dass noch mehr
Fahrer auf diese Stral3e eingeladen werden sollen. Kénnte nicht auch mal die Vari-
ante von Biindnis 90/Die Griinen vorgestellt werden?

Querschnittsgestaltung siehe Antwort auf die Frage 6.
Zur Alternativvariante siehe Antwort zur Frage 31.

33. Die Prasentation wurde im Méarz 2013 im Ortsbeirat vorgestellt. Es wurde damals
gebeten, diese Prasentation dem Ortsbeirat sowie auch der Offentlichkeit zur Ver-
flgung zu stellen. Im Rahmen der Einwohnerversammlung erfolgte nochmals die
Aufforderung zur Herstellung der offentlichen Zugénglichkeit dieser Prasentation.
Warum ist es nicht mdglich, die stadteinwartige StraRenbahnhaltestelle vor die
Schauburg zu ziehen und die stadtauswartige Haltestelle vor die Commerzbank?
Der Bereich vor der Schauburg wére dann urbaner. Die Prognosezahlen wurden
angezweifelt. Wann erfolgt eine Neuberechnung der Prognosezahlen? Der
Schleichverkehr habe sehr erheblich zugenommen. Es wird beflrchtet, dass eine
Offnung der TannenstraRe diese Situation verschlimmern wird

Das in der Einwohnerversammlung zugesagte Einstellen der Animation der Variante 7 ins In-
ternet erfolgte am 6. Februar 2014.

Bzgl. der Haltestellenanordnung wird auf die Antwort auf Frage 15 verwiesen.
Bzgl. der Prognosezahlen wird auf Frage 27 verwiesen.
Neue Prognosezahlen fur 2030 werden Ende 2015 erwartet.

Die Tannenstraf3e wird hinsichtlich ihrer Fahrbeziehungen nicht verandert.
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34. Wie wird mit den Werten fur Feinstaub bzw. dem Luftreinhalteplan umgegangen?

Die Konigsbrucker Stral3e ist eine Straf3e in schlechtem Ausbauzustand. Bei solchen Stra-
Ren kann die PM10-Belastung hdher als berechnet sein, weil der Faktor Abrieb- und Aufwir-
belung, der beim Feinstaub neben den Motoremissionen die entscheidende Rolle spielt, auf
Strallen mit mangelhaften Oberflachen gré3er ist als auf intakten glatten StralRenoberflachen
(PM heif3t particulate matter und beschreibt die maximale GroRRe von Staubteilchen in um.).
Deshalb wurde zwischen Alberstral3e und Bischofsweg Tempo 30 als temporare Schadstoff-
senkungsmaflnahme angeordnet.

Daneben wirken andere MaRnahmen aus dem Luftreinhalteplan, die fur ein Nichtansteigen
bzw. eine Verringerung des Kfz-Verkehrs sorgen, wie

- Sperrung des Durchgangsverkehrs fir Fahrzeuge > 3,5 Tonnen,
- Jobticketinitiative und
- Parkraumbewirtschaftung.

Andere MaRnahmen wie Férderung des OPNV, Férderung des Radverkehrs und Verkehrs-
dosierung sind mit dem Ausbau bzw. der Ertlichtigung der Kénigsbricker Stral3e verknUpft.

35. Wie wird der Wurzelraum der Ulme geschutzt?
Siehe Antwort zu Frage 5.

36. Warum wird im Bereich zwischen Katharinenstrafl’e und Bischofsweg die Ver-
kehrsanlage der Strafienbahn nicht mit dem Kfz-Verkehr gemeinsam genutzt, und
erst ab dem Uberqueren der Kreuzung Bischofsweg/Kénigsbriicker StraRe stadt-
auswarts die Variante des zweistreifigen Verkehrs (Kfz neben Stralenbahn) auch
mit besonderem Bahnko&rper vorgesehen?

Bzgl. der Querschnittsgestaltung wird auf die Antwort auf Frage 6 verwiesen.
Bzgl. der Verkehrsorganisation wird auf die Antwort auf Frage 22 verwiesen.

Ab dem Bischofsplatz war in der Planfeststellungsvariante von 2008 ein besonderer Gleis-
korper als Rasengleis vorgesehen. Dieser ist auf Grund der grél3eren Flacheninanspruch-
nahme verworfen worden.

37. Der Linksabbiegerknoten am Albertplatz ist bereits jetzt Uberlastet. Wie sieht es
mit dem zusatzlichen Verkehr aus, welcher sich aus der ErschlieBung des neuen
Einkaufszentrums (EKZ) ergibt? Wo wird dieser in die Fahrspuren eingefihrt?

Nur die Ausfahrt der Anlieferungsfahrzeuge aus dem neuen EKZ erfolgt zur Kénigsbriicker
Stral3e. Die allgemeine Ein- bzw. Ausfahrt zur Tiefgarage erfolgt Gber den Turnerweg.

38. Wie gestalten sich die Linksabbiegebeziehungen in Bezug auf Schleichverkehr im
Gebiet LoRnitzstralRe/Friedensstrale und TannenstralRe. Die Fritz-Reuter-Stralde
hatte bisher eine gewisse Verteilerfunktion ausgeubt.

Siehe Antwort zu Frage 7.

39. Wie wird die Schulwegsicherheit zur 30. Grundschule in der Johann-Meyer-Stralie
sichergestellt?

Die Schulwegsicherung erfolgt insbesondere tber die lichtsignalgesteuerten Knotenpunkte.
Am Knotenpunkt Tannenstral3e werden die Belange des Schiilerverkehrs in der Steuerung
der Lichtsignalanlage berticksichtigt.
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40. 2011 hat der Stadtrat eine Prifung der Sanierung weitestgehend im Bestand gefor-
dert, bei der Variante 7 wurde nicht geprift, sondern geplant und statt einer Sanie-
rung handelte es sich hier um einen massiven Ausbau. Hier kann es sich doch
nicht um einen Ausbau im Bestand von 10 auf ca. 18 m handeln?

Siehe Antwort zur Frage 24.

41. Planungsmittel reichen laut Zeitungsberichten vom Mérz 2010 nur noch bis 2013.
Wie ist hier der Stand, sind diese inzwischen sichergestellt?

Fur die Konigsbriicker Straf3e sind die Planungsmittel im Haushalt der Landeshauptstadt
vorhanden.

42. Wie kommt es eigentlich, dass Vorlagen im Stadtrat behandelt werden, bei denen
nicht vorher die grundsatzlichen Fragen geklart sind, ob sie forderfahig sind oder
nicht. Also besteht grundsatzlich die Frage, ist diese hier vorgestellte Variante nun
forderfahig? Warum werden nicht vorher die Umweltvertraglichkeitsmaflinahmen
untersucht?

Von der Verwaltung werden nur Planungen eingebracht, welche dem Grunde nach forderfa-
hig sind. Eine behoérdliche Priifung auf die Foérderfahigkeit im Detail kann erst nach weiteren
Planungsstufen vorgenommen werden. Die Variante 7 entspricht den geltenden Férderricht-
linien. Zurzeit erfolgt die Findung einer Planungsvariante, deren Bestatigung durch den
Stadtrat noch aussteht. Erst wenn dies geschehen ist, werden die weiteren Planungen
durchgefuhrt. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens, in dem alle Belange gebindelt
und berticksichtigt sowie rechtlich abgewogen werden, erfolgen die Prifungen der wasser-
rechtlichen, denkmalsrechtlichen sowie schallschutzrechtlichen MaRnahmen. Im Rahmen
des Planfeststellungsverfahrens werden diese Belange dann auch zur Einsichtnahme offen
gelegt.

43. Ist die Forderfahigkeit dieser vorgestellten Variante geklart?

Variante 7 ist dem Grunde nach forderfahig. Die Foérderfahigkeit ist u. a. dann gewahrt, wenn
die Leistungsfahigkeit verbessert ist, die Sicherheit erhoht ist und barrierefrei gebaut wird.

44. Der Entwurf zum Verkehrsentwicklungsplan (VE — Plan) 2025plus wurde im Ver-
kehrsmuseum vorgestellt: Hier ging es auch um Verkehrsbelastungszahlen bis -
20%,- also nicht steigend, sondern eher fallend, und um StralRenbahn als
Pulkfihrer. Dies geschieht in vielen StraRen Dresden automatisch und scheint
doch gut angenommen. Mit welcher Geschwindigkeit wiirde ein PKW eine Stra-
Renbahn mit einer Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h Gberholen, um nicht an je-
der Haltstelle mit anhalten zu mussen? Hier wurden Bedenken in Bezug auf ra-
sende PKW (mit 70 bis 80 km/h) vorgebracht.

Radfahrerinnen und Radfahrer werden im Bereich des Albertplatzes auf den Ful3-
weg gefuhrt und kommen damit aus dem Sichtbereich des Autoverkehrs heraus.
Es sollte zwingend der Radweg auf der Fahrbahn belassen werden. Ab dem Be-
reich Bischofsweg in Richtung Stauffenbergallee wére ein gemischter Rad-
FulBweg denkbar, um dadurch Platz zu sparen.

Siehe Antworten zu den Fragen 10 und 22.
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45. Welche Uberlegungen zur weiteren Entwicklung der Kénigsbriicker StraRe gibt es,
damit diese lebendiger wird? Die Hauptfunktionalitét ist nicht geklart. Das Augen-
merk sollte auf der Aufenthaltsqualitat und der Lebensqualitét liegen.

Der betrachtete Stral3enzug ist im Stralennetz der Landeshauptstadt Dresden als Hauptver-
kehrsstralRe ausgewiesen. Er besitzt aufgrund seiner Lage eine wichtige innerstadtische
Verbindungsfunktion zwischen dem norddéstlichen Stadtgebiet einschlief3lich Flughafen und
dem Stadtzentrum. Als Teil der Bundesstral3e 97 erfillt er eine bedeutende regionale und
Uberregionale Funktion, mit Verbindungen nach Hoyerswerda und Cottbus.

Die Konigsbriicker StraRe quert den Stadtteil AuRere Neustadt. Er ist das groRte Ortsteil-
zentrum Dresdens, das durch eine kleinteilige, individuelle Einzelhandelsstruktur gekenn-
zeichnet ist und eine bedeutende Versorgungsfunktion fiir die AuRere Neustadt und die an-
grenzenden Stadtteile sowie eine Erganzungsfunktion zur Innenstadt Gbernimmt. Entlang der
Konigsbricker StralRe konzentrieren sich Einzelhandelsgeschéfte insbesondere fir Nah-
rungs- und Genussmittel sowie fir den kurz- und mittelfristigen Bedarf.

Den OPNV iibernehmen die leistungsstarken StralRenbahnlinien 7, 8 und 13. Durch die DVB
AG werden seit Anfang der 90er Jahre Stra3enbahnstrecken mit dem Ziel ausgebaut, den
OPNV leistungs- und wettbewerbsfahiger zu gestalten. Dabei kommen Niederflurwagen zum
Einsatz. Perspektivisch ist zudem ein 2,65 m breites Stadtbahnfahrzeug vorgesehen, das be-
reits in den jetzigen Planungen Beachtung findet. In diesem Zusammenhang sind alle Ver-
kehrsanlagen im Interesse Behinderter barrierefrei zu gestalten und fir den Radverkehr zu
ertlchtigen. Zur Verringerung der aus dem Verkehr resultierenden Umweltbelastungen ist es
unerlasslich die gegenseitige Beeintrachtigung von OPNV und MIV abzubauen und larmmin-
dernde Belage einzusetzen.

Die Planung der Konigsbriicker Stralie hat bereits eine lange Vorgeschichte. Die diskutierte
Variante 7 verbindet als Kompromiss die verkehrlichen Anforderungen am besten mit den
vielfaltigen Nutzungsanspriichen der Handlerinnen bzw. Handler und der Bewohnerinnen
bzw. Bewohner. In dieser Variante wurde der Ausbau im Bestand mit regelkonformer Ver-
kehrsflachenaufteilung und eingeschrankter Mitnutzung der StraRenbahngleise durch den
MIV geplant

46. Sind Radabstellanlagen eingeplant?

Es sind Fahrradabstellanlagen geplant.

47. Wie wird mit den Burgerbeteiligungen, Anregungen und Hinweisen umgegangen?
Welches Gewicht hat das Votum des Ortsbeirates?

Siehe Antwort zum Frage 25.

Der Ortsbeirat Neustadt erhalt die Vorlage zur Information.
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48. Es wird der Eindruck erweckt, dass die Kénigsbricker Straf3e als Ortsteilzentrum
nicht beachtet wird. Es sind verschiedene Funktionalitdtsabschnitte im Bereich
zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee gegeben. Aus diesem Grund sollte ei-
ne Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h beriicksichtigt werden. Der Be-
reich nérdlich der Schauburg kénnte natirlich anders in Bezug auf die Geschwin-
digkeit behandelt werden, da dies nicht mehr dem Ortsteilzentrumscharakter ent-
spricht. Im Bereich des Ortsteilzentrums wird nochmals darauf hingewiesen, eine
differenzierte Betrachtung anzugehen — gerade in Bezug auf die Stralienbahn als
Pulkfihrer. Ist die Differenziertheit der Planung mit unterschiedlicher Aufenthalts-
und natidrlich auch Verkehrsqualitat beriicksichtigt worden und wird diese auch in
zukinftigen Planungen Beriicksichtigung finden? Ist es mdglich, aus der jetzigen
Variante noch entsprechende Fortfihrungen abzuleiten?

Siehe Antwort zu den Fragen 22 und 45.

49. Wurden Antrage auf Stadtebauférdermittel gestellt und wenn ja, wo werden diese
eingesetzt?

Es wurden keine Antrage auf Stadtebauférdermittel gestellt.

50. Es wurde darauf hingewiesen, eine Gleichstellung der &lteren Burgerinnen und
Burger sowie Kleinkinder bei der Uberquerung von bis zu 18 m breiter Verkehrsan-
lagen mit den anderen Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern zu be-
achten. Auf Grund der Feststellung, dass es sowieso am Albertplatz zum Stau
kommen wirde, sollte nochmals die Geschwindigkeitsbegrenzung aller Verkehrs-
teilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer auf 30 km/h Berlicksichtigung finden.

Siehe Antwort zu den Fragen 10 und 18.

51. Die zurzeit vorgestellte Variante 7 wird gegentber der friher diskutierten Varian-
te 5 als ,Gold" bezeichnet. Sie ist wesentlich schmaler geplant worden. Was wirde
passieren, wenn der Annexantrag auf die Variante 7 scheitert? Wird dann automa-
tisch wieder die Variante 5 in den Vordergrund geschoben?

Eine Entscheidung dartber obliegt dem Stadtrat.

Siehe auch Antwort zur Frage 25.

52. Es mussen die politischen Realitaten in der Stadt zur Kenntnis genommen werden.
Die Variante 7 beriicksichtigt die Bedirfnisse der DVB sowie auch die der Anwoh-
nerinnen und Anwohner und weiteren Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteil-
nehmer. Dies ist aber nur mit Kompromissen méglich, auf welche jeder sich auch
einlassen sollte.

Das Statement wird zur Kenntnis genommen.

53. Es wird darauf hingewiesen, dass die DVB sich maf3geblich fir den Ausbau der
Konigsbricker Stralle ohne eigenen Bahnkdrper eingesetzt hat.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
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54. Aus Beobachtungen des Querungsverhaltens von Burgerinnen und Birgern wur-
den Konflikte mit dem flieRenden Verkehr erkannt. Was wiirde eine Anderung der
Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h bringen? Kann bei Tempo 30 auch mal
eine Querung durch eine Verkehrsinsel ersetzt werden? Bekommen die installier-
ten Ampeln einen Anforderungstaster oder erfolgt eine automatische Schaltung
dieser LSA?

Siehe Antwort zur Frage 12.
Uber die Hauptrichtung sind Anforderungstaster vorgesehen.

55. Je breiter die Fahrbahn, umso zeitiger muss die Ampel auf rot schalten, umso gro-
Ber werden die sogenannten Todzeiten, d. h. der FuRgangerinnen und Ful3ganger
wartet langer auf das notwendige Signal.

Durch die Verbreiterung des StralRenraums zur Ausweisung separater Verkehrsraume erfolgt
ein geordneter und flissigerer Verkehrsablauf, so dass die Griinzeiten effektiver genutzt
werden kdnnen. Das kommt wiederum dem querenden Verkehr zugute.

56. Es wird nochmals auf die Differenzierbarkeit im Bereich zwischen Schauburg und
KatharinenstraRe im Sinne der Aufenthaltsqualitat hingewiesen und eine Uberar-
beitung der Planung und Durchfiihrungen der Berechnungen in diesem Bereich
mit einer Fahrbahn und Pulkfihrer StraRenbahn gefordert.

Es wird auf die Antworten zu den Fragen 22 und 45 verwiesen.

57. Wurde eine Variante durchgerechnet, in der die StraRenbahn als Pulkfihrer fahrt
und der motorisierte Verkehr dahinter? Welchen Zeitverlust oder Zeitgewinn bringt
dies? Die Prognosen werden angezweifelt.

Da keine Variante mit Pulkfiihrer Strallenbahn geplant wurde, gibt es folglich auch keine Be-
rechnungen dazu. Weitere Ausfiihrungen zum Thema Pulkfihrer sind den Antworten zur
Frage 22 zu entnehmen.

58. Gibt es auch Prognosen fir den Radverkehr? Ein Uberholen mit Kinderfahrradan-
hanger sollte auf dem Radweg moéglich sein. Erfolgte diesbezlglich eine Untersu-
chung im Hinblick auf die geplanten 2,35 m breiten Radwege?

Es gibt keine Prognosen fur Radverkehr. Es gibt generell kein Prognosemodell fiir Radfah-
rende, wie es eines fur den MIV gibt. Es werden in der Stadt aber Zahlungen zu Radfahrern
durchgefuhrt. Daraus lassen sich jedoch keine Prognosen abschétzen. Radverkehrsplanung
ist Angebotsplanung und soll zur Férderung des Radverkehres beitragen. Die Breite der
Radwege entspricht den regelkonformen Ansétzen der derzeit giltigen Vorschriften und
Empfehlungen.

59. Wie sieht die Verkehrslésung fur linksabbiegende Radfahrer/Radfahrerinnen am
Bischofsweg und an der Louisenstralie aus?

Linksabbiegende Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer werden an beiden Knotenpunkten
indirekt gefiihrt. Es gibt jeweils eine Aufstellflache im Gehwegbereich und eine separate Sig-
nalisierung.

60. Wie sieht die FulRgéngerfihrung vor der Schauburg aus?

Diese wurde mittels der Visualisierung erklart.
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61. Am Hochhaus Albertplatz wird ein Einkaufszentrum geplant. Dies sei ein kritischer
Bereich in Bezug auf die Passanten. Gibt es Annahmen bzw. Prognosen fir die
Zahl der Passantinnen und Passanten, die die Geschafte und Cafes nutzen wollen?

Prognosen fur Fuligangeraufkommen gibt es nicht.

Die Variante 7 sieht im Unterschied zu allen bisher untersuchten Varianten eine Verschie-
bung der Gleistrasse in diesem Bereich um ca. 0,75 m nach Osten vor. Die zuséatzliche Brei-
te kommt vollstéandig dem Gehweg vor dem bestehenden Hochhaus zugute. Damit wurde an
dieser Stelle der gro3tmogliche Abstand zur vorhandenen Bebauung erreicht.

62. Der Verwaltung wird ein groR3es Lob ausgesprochen, inwieweit alle Kompromisse
derzeit durchgeplant und beriicksichtigt wurden. Der unertragliche jetzige Zustand
muss unbedingt ein Ende finden.

Das Statement wird zur Kenntnis genommen.

63. Wurde bei der Geschwindigkeitsbemessung bericksichtigt, dass sehr viele Am-
peln auf dieser Strecke sind und dadurch, um Tempo 50 zu erreichen, ein starkes
Beschleunigen erforderlich wird? Ist eine Berechnung diesbeziiglich durchgefiihrt
worden.

Siehe Antwort zur Frage 20.

64. Ist es mdglich, an der Kreuzung zum Bischofsweg einen Kreisverkehr einzurich-
ten?

Ein Kreisverkehr mit zwei sich kreuzenden StraRenbahnlinien ist nicht méglich, das sehen
auch die einschlagigen Regelwerke nicht vor. Auch spricht die unmittelbare Lage der Halte-
stellen im Knotenpunktbereich als wichtiges Umsteigekriterium und die vorhandene Bebau-
ung gegen einen Kreisverkehr.

65. Wie wird mit der Belastung bei der Durchfahrung der Tannenstraflie umgegangen?
Wie ist die Belegung jetzt und nach dem Umbau?

Die TannenstraRe wird bis zum Ausbau der Eisenbahnuberfiihrung (EU) auf der Stauffen-
bergallee als Strecke fur den Schwerverkehr benétigt. Dies entspricht dem jetzigen Zustand.
Die Bordradien sind an die Schleppkurven gebunden.

Die Verkehrsbelegung der Tannenstral3e wurde wegen zu geringer Hohe und Bedeutung
bisher nicht erfasst.

Zur Verkehrsprognose siehe Frage 7.

66. Wie wird mit diesen Vorschlagen und Anregungen umgegangen und werden diese
bei der Planung bericksichtigt?

Siehe Antwort zur Frage 25.
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67. Es wird die barrierefreie Haltestellengestaltung sehr begrif3t, jedoch um Beach-
tung gebeten, bei Gberfahrbaren Pflasterflachen gesagte Pflastersteine zu verwen-
den, damit die Uberrollbarkeit (gerade mit Rollator oder Behindertenrollstiihle) ge-
wahrleistet wird.

Die Lauflinien der Kdnigsbricker StraRe sollen mit Granitkrustenplatten ausgefihrt werden.

Die Planung der Kreuzungs- und Haltestellenbereiche erfolgt entsprechend der aktuellen

DIN Vorschriften zum barrierefreien Bauen.

68. Wenn ein Stadtteilblrgerentscheid gemacht werden wirde, werden dann nur die
Anliegerinnen und Anlieger oder alle Einwohnerinnen und Einwohner Dresdens
befragt?

Bei einem Birgerentscheid wirden alle Birgerinnen und Blrger Dresdens befragt.

69. Wird wieder ein Teil der Fahrleitungsmasten auf dem Fuliweg stehen?

Es wird eine kombinierte Fahrleitungs-/Offentliche Beleuchtungsanlage geben. Die Maste

sind im FuBwegbereich integriert. Es gibt auch Bereiche, in denen eine Abspannung an

H&ausern, wie auch jetzt schon im Bestand, erfolgen wird.

70. Wie wird mit den Anderungsantragen der CDU umgangen?

Die Entscheidung obliegt dem Stadtrat.

71. Wurde eine Blitzeranlage mit eingeplant?

Siehe Antwort zur Frage 20.

72. Der Neustadter Kreis wiinscht, so schnell wie méglich mit der Umsetzung der vor-
liegenden Planung zu beginnen.

Der Wunsch wird zur Kenntnis genommen.

73. Das Beispiel Albertbriicke zeigt die Probleme hinsichtlich der Férderung. Nach
langeren Uberlegungen sind auch dort jetzt Férdermittel bei einer anderen Varian-
te moglich!

Der Kommentar wird zur Kenntnis genommen.

74. Es wird nochmals auf die Variantenvorstellung von Blindnis 90/Die hingewiesen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

75. Ist es moglich, nach Einstellung der Prasentation im Internet, auf schriftliche Fra-
gen in einem Zeitraum von einer bis zwei Wochen danach noch eine Antwort zu
erhalten und diese Fragen und Anregungen mit zu beriicksichtigen? Es erfolgt
das Angebot des Hostelns der Daten der Préasentation.

Siehe Antwort zur Frage 1.

Das Angebot wird zur Kenntnis genommen.
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76. Wie viele Enteignungen wird es in der Variante 7 geben? Wie viele Fordermittel
werden aktuell eingenommen? Wie viele Entschadigungen werden voraussichtlich
davon aufgebracht und wie sieht im Nachhinein die Bilanz aus?

Es sind unmittelbar Eingriffe an 70 Grundstticken durch geplanten dauerhaften Erwerb von
Grundstucksteilen vorgesehen (Stand Dezember 2012).

Ein Fordermittelbetrag kann zurzeit noch nicht genannt werden. Es wird davon ausgegan-
gen, dass die férderfahigen Kosten zu 75 Prozent geférdert werden.

Die Entschadigungen kénnen sowohl aus der Inanspruchnahme von Grundstiicken als auch
aus der Schallvorsorge resultieren. Gegenwartig wird bei der Variante 7 von Entschadi-
gungsleistungen in H6he von 800.000 Euro ausgegangen.

77. Welche Zzahlungen/Erhebungen tGber FuRganger- bzw. Geschaftsaufkommen lie-
gen der jetzigen und der vorherigen Planungen zu Grunde?

Es liegen keine Zahlungen zu Ful3géanger- oder Geschéaftsaufkommen vor.

78. Was geschieht im Nachgang zur Einwohnerversammlung und wann wird die Ent-
scheidung Uber die Planung getroffen?

Siehe Antwort zur Frage 1 und 25.
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LANDESHAUPTSTADT DRESDEN
BESCH LUSSAUSFERTIGUNG

~ des Stadtrates

Sitzung am: 11.12.2003
Beschluss-Nr.: V3705-SR69-03

Gggenstand:

Verkehrsbauvorhaben Konigsbriicker Strake zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee

- Beschluss:
Der Stadtrat beschlie®t:
1. Der Stadtrat hebt den Beschluss Nr. V 520-13-2000 vom 04.05.2000 auf.

2. Der Stadtrat stimmt dem Ausbau der Konigsbricker StraRe zwischen Albertplatz und
Stauffenbergallee geméan Anlage 2 der Vorlage (Lagepléne vom November 2003) zu.

3. Der Stadtrat nimmt zur Kenntnis, dass die Mafnahme planungsrechtlich durch ein
~ Planfeststellungsverfahren nach § 28 (1) des Personenbeforderungsgesetzes
gesichert werden soll.

4. Die Uberbreiten Fahrspuren sind als zwei Fahrsphren abzumarkieren. Durch
Hinweisschilder ist auf die geringe Fahrbahnbreite hinzuweisen.

5. Die Einordnung der Stralenbahnhaltestelle an der TannenstraRe ist zu prafen.
6. Esist nachzuweisen, dass der Anlieferverkehr im Bereich der Blockbebauung

Konigsbricker StraRe - Ostseite, zwischen Bischofsweg und LouisenstraBe, ohne :
chnahme der Fahrspur gesichert werden kann

™
)

Reffberg 15 07z 2
berbﬁrgermelste‘r




LANDESHAUPTSTADT DRESDEN
BESCHLUSSAUSFERTIGUNG

des Ausschusses fiir Stadtentwicklung und Bau

Sitzung am: 05.04.2006
Beschluss-Nr.: . VvV1128-SB30-06

.Gegenstand:
Planerische Anpassungen fiir das Verkehrsbauvorhaben Kénigsbriicker Strafle (Siid)

zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee nach vorllegendem Stadtratsbeschluss
Nr. V3705-SR69-03 vom 11.12.2003

Beschluss:
1. Der Ausschuss fir Stadtentwicklung und Bau bestétigt das Ergebnis der geman

Punkt 5 des Stadtratsbeschiusses Nr. V3705-SR69-03 vom 11.12.2003 zur
Einordnung der StraRenbahnhaltestelle an der Tannenstralle vorgenommenen
Priifung gemaR beiliegender Anlage 2, Blatt 2 der Voriage.

2. Der Ausschuss fiir Stadtentwicklung und Bau bestétigt das auf der Grundlage des
Stadtratsbeschlusses Nr. V3705-SR69-03 vom 11.12.2003 {iberarbeitete
Planungskonzept fiir das Verkehrsbauvorhaben Kénigsbriicker Stralte (Siid) unter
Bezugnahme auf die beigefiigten Lagepléne (Bearbeitungsstand 02/2006) nach
Anlage 2 der Vorlage als Basis fiir die weiteren Planungsstufen und kiinftige bauliche
Umsetzung. ,

3. Entsprechend dem Vorschlag der Verwaltung wird das Linksabbiegen in die
TannenstraBe zusitzlich in die Planung aufgenommen. ‘

Fefllenmayr
Bejgeordneter fiir Stadtentwicklung

ausgefertigt:

%Mﬁo/

Giintner
- Schriftfuhrerin



LANDESHAUPTSTADT DRESDEN
BESCHLUSSAUSFERTIGUNG

Stadtrat (SR/032/2011)
Orna, A6
ZsAA
' 7 25 o 6‘3)@
Sitzung am: 29.09.2011
Beschluss zu: V1152/11 : m'/&‘lﬁ.ﬂ

Gegenstand:

Ausbau der Kdnigsbriicker StraBe - Verdnderung der Planfeststellungsunterlagen zur Her-
stellung der Fdrderfahigkeit jm Abschnitt zwischen dem Albertplatz und der Stauffen-
bergallee : 1

Beschluss:

1. Der Stadtrat stimmt der gednderten Planung der Kénigsbriicker StraBe zur Herstellung
der Forderfahigkeit im Abschnitt zwischen dem Albertplatz und der Stauffenbergallee
entsprechend der Variante 5 (Anlage 1) zu.

2. Parallel zur Erstellung der Planungen auf Basis der heutigen Beschlussfaséung wird dem
Stadtrat eine Untersuchung fir die Sanierung der Kénigsbriicker StraBe weitestgehend
im Bestand vorgslegt. Diese soll sich an den aktuellen Baurichtlinien orientieren.

TN

Helma Ofosz  pio 1o
weima L irk Hilbert
VO? ende Ersler Borgermeister



LANDESHAUPTSTADT DRESDEN
BESCHLUSSAUSFERTIGUNG

Stadtrat (SR/050/2013)

Ove. AGS
= [

Sitzung am: 24.01.2013
FRue CRG

Beschluss zu: A0675/12

Gegenstand;

Planung Konigsbriicker Strae _ ' _ u(b
: Ry NAY

Beschluss: ' '
- Die Oberblirgermeisterin wird beauftragt,

1. die bisherigen Ergebnisse aus der vom Stadtrat am 29. September 2011 (SR/032/2011,
V1152/11) in Auttrag gegebenen ,Untersuchung fir die Sanlerung der Kénigsbrilcker
StraBe weitestgehend im Bestand” dem Stadtrat bis spétestens zum 28. Februar 2013
vorzulegen. .

2. furdie Entscheidung zwischen den beldep Varianten ,Sanlerung im Bestand” und der
Variante V eine Vorlage vorzubereiten, Gber die der Stadtrat in seiner Sitzung im
April 2013 entscheiden kann. .

/. S Dirk Hibert
Helma Org§z  Erster Birgemaiciar

vOrsyahde ‘



LANDESHAUPTSTADT DRESDEN
BESCHLUSSAUSFERTIGUNG

Stadtrat (SR/062/2013)

Sitzung am: 21.11.2013

Beschluss zu: V2263/13

Gegenstand:

Verkehrsbauvorhaben Konigsbriicker Strale zwischen Albertplatz und Stauffenbergallee
Beschluss:

1. Vor der Entscheidung im Stadtrat ist zu den Planungen zum Ausbau der Kénigsbriicker
Strafle eine Einwohnerversammlung durchzufiihren.

2. Die Ergebnisse der Einwohnerversammiung und der Priifauftrédge sind dem Stadtrat vor
der Entscheidung Uber die Vorlage V2263/13 vorzulegen.

Dresden,  27. Nov, 2013

H rosz
Voksitzende
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